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ОТЧЕТ РЕГЕНТА ШКОЛЫ ВНЕШНЕЙ СЛУЖБЫ ПРЕЗИДЕНТУ ДЖОРДЖТАУНСКОГО УНИВЕРСИТЕТА ОТНОСИТЕЛЬНО ВИЗИТА ГРУППЫ СТУДЕНТОВ УНИВЕРСИТЕТА В ВЕНЕСУЭЛУ.





Канцелярия регента



Школа внешней службы Джорджтаунский университет Вашингтон, округ Колумбия



1 марта 1921 г.

Президенту Джорджтаунского университета. Сэр:




Направляю Вам документы, касающиеся визита в Венесуэлу группы из восемнадцати студентов летом 1920 года. Эти документы включают краткий отчет о поездке, составленный доктором Г. А. Шеруэллом, который руководил миссией, некоторые эссе об экономических ресурсах Венесуэлы, подготовленные студентами, а также, в приложении, перевод примечательной речи, произнесенной доктором Итриаго Часином по завершении пребывания джорджтаунских студентов в Каракасе, вместе с редакционными комментариями из некоторых изданий этой страны и Венесуэлы. Позволю себе кратко остановиться на каждом из этих документов.

Отчет доктора Шеруэлла ясно показывает, насколько велики были любезность и широкие возможности, предоставленные джорджтаунским студентам официальными и академическими властями Венесуэлы. Я полагаю, что Университет, как и академические круги нашей страны за пределами нашего университета, должны быть благодарны за многочисленные знаки внимания и неизменный интерес, проявленные венесуэльскими официальными лицами и преподавателями к работе этих студентов.

Отчет доктора Шеруэлла также ясно показывает, что этот контакт был ценным для самих студентов, совершивших поездку, и что они вели себя достойно и заслуживают похвалы. Тем большее удовлетворение можно извлечь из этого факта, поскольку выбранных студентов можно справедливо считать репрезентативной выборкой студенческого состава Школы внешней службы — а Вы уже знаете, насколько широко этот состав представляет молодежь нашей страны. Тот факт, что эти молодые люди произвели благоприятное впечатление в ходе довольно длительной поездки такого характера, находясь под наблюдением большого числа лиц и часто в ситуациях, требующих проявления немалой выдержки и чувства такта, не может не усилить наше удовлетворение и нашу уверенность не только в находчивости, но и в надежности людей, от которых в будущем будет зависеть продвижение торговли нашей страны, а также достойное и активное представление ее политики.

Речь доктора Итриаго Часина воспроизведена полностью — насколько перевод вообще может передать весь эффект оригинала — и, помимо своей внутренней ценности, представляет собой документ большого интереса, поскольку показывает, насколько полезными и просветительскими должны быть исследования в области политических наук, проводимые студентами, отправляемыми группами в условиях, описанных в данном отчете. Исследования в области политических наук, безусловно, не являются главной целью студентов, выезжающих за границу для изучения экономических ресурсов, коммерческих обычаев, а также средств транспортировки и распределения товаров в странах, которые они посещают. Тем не менее, постоянный контакт с подготовленными мастерами политических исследований может временами быть возможным, и его следует во всех случаях использовать для получения ценного опыта ознакомления с точками зрения на вопросы международной политики, развиваемыми в других странах и в условиях, совершенно отличных от тех, что существуют на родине.

Объем позволяет опубликовать лишь тринадцать отчетов, подготовленных студентами. Считается, что отобранные работы представляют более общий интерес и содержат материал, который нелегко найти в других источниках. Все они основаны на личных исследованиях и консультациях с венесуэльскими властями. Очевидно, что присутствуют признаки поспешной подготовки, и работы оставляют желать лучшего в плане компоновки и представления материала, сопоставления цифр и критического обсуждения печатных источников. Местами также встречаются утверждения, которые могли бы потребовать корректировки, если бы ответственность за данный отчет взял на себя более зрелый человек. Они представлены исключительно как работы студентов, находящихся в процессе становления.

Интересно отметить тот факт, что этот визит в Венесуэлу вызвал множество благоприятных комментариев в прессе обеих стран, причем несколько газет в Соединенных Штатах подчеркивали его значимость как первой официальной попытки поставить наших собственных студентов в прямой контакт с жизнью других республик. Образцы включены в Приложение.

Доктор Шеруэлл упомянул о вручении ему награды венесуэльским правительством и преуменьшил ее личную значимость. Эту его оговорку я передаю с поправками, ибо не могу не разделить мнение венесуэльских властей, наградивших его сначала Медалью народного просвещения, а затем орденом Освободителя, о том, что он оказал Венесуэле, как и своей собственной стране, непреходящую услугу своим достойным, любезным и полным энтузиазма интересом к развитию интеллектуальных и коммерческих отношений между двумя республиками.

Огромная практическая ценность лабораторных работ в естественных науках является одним из главных постулатов здравой педагогики. Точно так же применение экономических принципов и теорий политической науки к реальным условиям, существующим в современном мире, является идеальной чертой либерального образования для внешней службы, которое берется обеспечить наш факультет. Пожалуй, ни в одной другой образовательной программе не следует прилагать больше усилий для развития способности к точному наблюдению, четкому выражению мыслей и смелой инициативе, основанной на логическом мышлении, подкрепленном богатым воображением.

Мастерство в технике внешней торговли, консульской практики или дипломатической процедуры — это лишь малая часть полной подготовки американской молодежи, стремящейся служить интересам своей страны за рубежом, будь то в государственном или частном качестве. Технические знания будут бесполезны, если их не гуманизировать широким сочувствием к людям и институтам других стран. Поэтому политику отправки таких групп студентов за границу следует поощрять, и я настоятельно рекомендую уполномочить регента Школы внешней службы, основываясь на существенном успехе этого первого экспериментального визита, отправлять таких студентов, которых возможно отобрать и направить под компетентным руководством, в другие страны летом текущего года и в дальнейшем.

С уважением, Эдмунд А. Уолш, S. J., регент. Президенту Джорджтаунского университета Джону Б. Кридену, S. J., Ph. D., Вашингтон, округ Колумбия.














Часть I Отчет доктора Гильермо А. Шеруэлла, профессора испанского языка



регенту Школы внешней службы

Сэр:

Чтобы предоставить студентам Школы внешней службы возможность практиковать испанский язык и изучать из первых рук экономические условия в одной из южноамериканских стран, в мае 1920 года было решено отправить группу численностью не более двадцати человек в Венесуэлу под руководством профессора испанского языка. «Рыцари Колумба» согласились оплатить расходы двенадцати студентов, являвшихся обладателями стипендий, присужденных этой организацией бывшим военнослужащим, а шестеро других кандидатов предложили оплатить свои расходы самостоятельно. В результате группа из восемнадцати человек была отобрана в соответствии со следующими условиями, установленными властями университета: (1) Оценка студента по испанскому языку должна была быть не ниже 70%, и (2) У него не должно было быть задолженностей по любому другому предмету учебной программы внешней службы. Выбранными студентами стали:

	Пол Бэббит, Аризона

	Дж. Гомер Батлер, Массачусетс

	Фрэнк Чирилейсон, округ Колумбия

	Джеймс Ф. Костелло, Висконсин

	Уолтер Дж. Доннелли, Коннектикут

	Эдвард Фэннинг, Нью-Йорк

	Уиллард К. Фрейзи, Огайо

	Мэттью Хейлер, Массачусетс

	Нельсон Хопкинс, Нью-Джерси

	Уильям Джонсон, округ Колумбия

	Джордж Э. Маккенна, Массачусетс

	Томас Моррис, Нью-Йорк

	Эдвард Л. Мерфи, Пенсильвания

	Джеймс Дж. О'Нил, Массачусетс

	Джозеф П. Куинлан, Массачусетс

	Дэвид Шлезингер, Айова

	Филип Д. Салливан, Массачусетс

	Джордж А. Таунсенд, Мэриленд



Было предусмотрено, что студенты должны ежедневно иметь один академический час формального обучения испанскому языку во время пребывания в Южной Америке, что они должны быть распределены по частным семьям, где у них будет частая возможность практиковать испанский язык, и что они должны посвящать второй академический час каждый день чтению и обсуждению экономических и финансовых условий Венесуэлы. Также требовалась индивидуальная исследовательская работа по экономическим темам. Результаты исследований каждого студента должны были обсуждаться в классе, чтобы каждый студент мог извлечь пользу из работы своих товарищей, при этом каждый человек имел одну тему для отчета. Эта программа была выполнена так, как планировалось. Темы, распределенные по жребию во время морского путешествия, были следующими:

	Экономическая история Венесуэлы.

	Сельскохозяйственные и лесные ресурсы Венесуэлы.

	Скотоводство в Венесуэле.

	Кофейная промышленность в Венесуэле.

	Сахарная промышленность в Венесуэле.

	Промышленность минеральных масел в Венесуэле.

	Минеральные ресурсы Венесуэлы.

	Порты Венесуэлы.

	Коммерческие путешественники в Венесуэле.

	Венесуэла как поле для инвестиций иностранного капитала. Текущие иностранные инвестиции.

	Банковское дело и валюта в Венесуэле. История и текущее состояние.

	Венесуэльская внешняя торговля. Американские товары в Венесуэле.

	Переводные векселя, чеки и торговые акцепты в Венесуэле.

	Пароходное и кабельное сообщение с Венесуэлой.

	Налогообложение и бюджет в Венесуэле.

	Венесуэльский государственный долг.

	Население, иммиграция и народное образование в Венесуэле.



16 июня 1920 года группа отплыла из Нью-Йорка на пароходе Red D Line «Каракас». Несколько представителей прессы поднялись на борт вместе с друзьями и выпускниками Джорджтауна, чтобы пожелать доброго пути первым миссионерам дружбы, отправленным американским университетом в Южную Америку.

26 июня группа прибыла в Ла-Гуайру, порт, ближайший к столице страны, и была встречена личными представителями министров иностранных дел, финансов и народного просвещения, а также весьма выдающейся группой студентов различных школ Каракаса во главе с их президентом г-ном Атилано Карневали. После обеда на пляже под названием Макуто группу отвезли на автомобилях в Каракас и проводили к местам проживания, где по двое студентов были размещены в каждом доме.

В понедельник, 28 июня, послание на латыни от Джорджтаунского университета, выгравированное на пергаменте и адресованное Центральному университету Каракаса, было передано венесуэльским властям в красивом актовом зале этого университета.

Президент Совета, органа, который осуществляет надзор за университетскими исследованиями и является высшим экзаменационным трибуналом для присуждения дипломов, вкратце объявил цель встречи и пригласил нас следующими словами представить послание Джорджтаунского университета:


«Господа члены Национального совета просвещения и члены Национальных комиссий; президент и члены школ физических, медицинских, математических и политических наук города Каракаса; представители академий и других учреждений университетского расширения; студенты, дамы и господа:

«Мы собрались, чтобы принять визит прославленных гостей, которые привезли благородное и щедрое послание от Джорджтаунского университета; они приехали в благоприятное для американского патриотизма время, и они проведут здесь месяц, в который мы празднуем дату независимости наших стран. Для венесуэльцев будет удовольствием сделать все, что в их силах, чтобы такие выдающиеся гости увезли с собой в свою страну самые приятные впечатления. Вы сейчас услышите послание от Джорджтаунского университета. Проф. Шеруэлл сейчас обратится к вам».


Послание следует.


Президент и факультеты Джорджтаунского университета — Президенту и факультетам Центрального университета Каракаса,

Приветствия:


«Мы пользуемся случаем миссии, предпринятой с образовательной целью одним из наших профессоров и группой наших студентов, чтобы направить вам и студентам вашего университета братские выражения привязанности и товарищества от Джорджтаунского университета.

«Джорджтаунский университет развивался в то же время, когда эта нация продвигалась к своей подлинной жизни. Он был свидетелем ее борьбы за свободу, ее усилий по обретению конституционной жизни, кровавого конфликта, который был необходим для сохранения союза, и последней огромной войны, в которую она вступила, чтобы сохранить нетронутым священное наследие свободы, переданное нам нашими предками.

«Каждому из этих конфликтов Джорджтаунский университет щедро отдал свою кровь, и он хранит священные имена тех, кто нес знамя Синих и Серых туда, куда вело их знамя Звезд и Полос.

«Идентифицируя себя со страной Вашингтона со времен Вашингтона, этот университет считает себя достойным считать себя сестрой университета страны Боливара, и, протягивая руку, чтобы пожать руку своей сестры, Джорджтаунский университет представляет университету Каракаса свои искренние пожелания, чтобы дружба двух учреждений могла длиться и быть такой же глубокой, как была дружба двух освободителей для всего американского континента, и такой же искренней, как дружба, существующая между Соединенными Штатами Северной Америки и Соединенными Штатами Венесуэлы. Безусловно, нет более прочной связи между людьми, чем чистая любовь к свободе и истине. В этой общей преданности расовые различия забываются, а партийная борьба прекращается. Когда говорят Истина и Свобода, все остальное молчит.

Прощайте.

Джон Б. Криден, S. J., Ph. D., ректор университета.

Уильям Коулман Невилс, S. J., Ph. D., декан факультета искусств и наук.

Томас И. Гассон, S. J., Ph. D., декан аспирантуры.

Брюс Л. Тейлор, D. D. S., декан стоматологического факультета.

Джордж Мартин Кобер, M. D., LL. D., декан медицинского факультета.

Джордж Э. Гамильтон, LL. D., декан юридического факультета.

Эдмунд А. Уолш, S. J., Ph. D., регент Школы внешней службы.

Дано в Вашингтоне, в иды июня, в год нашего Спасения тысяча девятьсот двадцатый».
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Приветствие — Джорджтаун университету Каракаса






После произнесения на испанском языке официального послания от Джорджтаунского университета Центральному университету Каракаса ваш представитель добавил следующие слова:


«Студенты Школы внешней службы Джорджтаунского университета очень глубоко чувствуют честь, оказанную им этим приемом в Актовом зале Центрального университета Каракаса, и особенно ценят любезность, проявленную этим выдающимся собранием избранных социальных и образовательных элементов этой столицы.

«Студенты Школы внешней службы были отправлены в эту вашу замечательную страну, чтобы практиковать прекрасный испанский язык, изучать экономическую и финансовую жизнь Венесуэлы, жить среди вас вашей собственной жизнью и наблюдать ваши собственные обычаи. Они приходят к вам с умами, настроенными на работу, и с сердцами, открытыми для всех впечатлений, которые могут прийти из внешнего мира. Большинство из них прошли через мучительный опыт Мировой войны. Они пересекли моря до европейских полей сражений, чтобы защитить дело свободы, за которое выступает Америка, и теперь, возвращаясь к деятельности гражданской жизни, они готовят себя к лучшему служению своей стране, совершенствуя свои умы, с конечной целью продвижения внешней торговли Соединенных Штатов. Им есть чему поучиться, и вам есть чему их научить. Они в ваших руках, и я уверен, что Джорджтаунский университет никогда не мог бы надеяться предоставить лучших инструкторов для студентов по делам Латинской Америки.

«Мы прибыли сюда, имея лишь общие знания об этой стране, полученные в наших школах, но с момента нашего прибытия в Ла-Гуайру мы прошли через опыт, который оставил наши души утомленными, если можно позволить себе это выражение, постоянным зрелищем величия и величественности, о которых никогда не мечтали раньше. Поднимаясь по вашим высоким горам, которые образуют большой барьер между сердцем вашей страны и внешним миром, мы постоянно переходили от одного глубокого впечатления к другому и в то же время приходили к более ясному пониманию характера вашего народа. Мы видели, как скромные сельские труженики выпрямлялись, когда мы проходили мимо, и показывали тот благородный тип мужественности, который был заметен во всех людях, которых мы встречали в этой стране. И когда мы смотрели на горы и огромные бездны, которыми изобилует эта часть американского континента, мы перестали удивляться чудесным подвигам ваших знаменитых воинов в вашей борьбе за независимость. Поддерживаемый людьми, привыкшими сражаться и покорять землю гор и долин, подобных вашим горам и долинам, вождь вполне мог осмелиться пройти по континенту, сражаясь за свободу своей собственной страны и предлагая свободу соседним народам. Боливар и венесуэльцы кажутся в некоторых отношениях идентичными этой территории. Их характеры напоминают горы.

«Мы будем узнавать о вас все больше и больше во время нашего пребывания, и я надеюсь, что вы узнаете нас достаточно хорошо, чтобы считать нас своими искренними и постоянными друзьями.

«Молодым людям, которые учатся в этом университете, я должен сказать несколько слов, уступая старой склонности людей, привыкших говорить с кафедры или платформы классной комнаты. Казалось бы, каждый учитель должен иметь послание, которое нужно донести до молодежи своей страны или до молодежи любой другой страны мира. Мое послание вам таково: мы должны использовать все усилия в научных исследованиях, чтобы извлечь из природы все, что природа имеет для блага человечества, чтобы уничтожить такие злые силы, которые все еще беспокоят людей, чтобы улучшить наши стандарты жизни, чтобы продвигаться вверх к более высоким уровням в мышлении и в действии. Чтобы достичь этого, нам нужны ясные, практические и исследующие умы. Но остерегайтесь заблуждений, которыми тешатся те, кто утверждает, что разум человека может охватить и объяснить все истины, и что все, что не может быть полностью объяснено разумом или продемонстрировано в соответствии с ограниченными средствами, которые может предложить наука, не является истиной. Есть некоторые вещи выше человеческого разума, и чтобы понять их и объяснить их, мы должны призвать не только наши умы. Мы должны принести к ним лучшее из наших сердец. Те великие истины, которые лежат за пределами фактической научной демонстрации, являются не меньшими истинами, а большими истинами. Недопустимо жить безразличным к добру и злу, как притворяются некоторые так называемые философы, но допустимо, и это наш священный долг во многих случаях, смотреть за пределы науки, потому что есть вершины, которых наука не достигает, и для достижения которых мы должны лететь на крыльях наших сердец. Высшие духовные концепции Бога, Дома, Страны не подпадают под диапазон физических наук, но, тем не менее, являются великими, фундаментальными истинами, на которых должно покоиться все благородное и все возвышенное.

«Мы благодарим вас, дамы и господа, за то, что вы открыли нам свои двери таким откровенным и сердечным образом, и мы надеемся доказать во время нашего пребывания в этой стране, что мы не недостойны такой дружбы».




Министр народного просвещения доктор Гонсалес Ринконес затем зачитал ответ Университета Каракаса и позже переслал оформленную рукопись в Вашингтон:


Президент Совета просвещения и факультеты Университета Каракаса — Президенту и факультетам Университета Джорджтауна, Вашингтон, округ Колумбия,








Приветствия:


«Мы глубоко ценим ваше послание дружбы, и мы с удовольствием видим под крышей Университета Каракаса вашего выдающегося профессора и эту избранную группу ваших студентов.

«Братские выражения привязанности и товарищества, которые Президент и факультеты Джорджтаунского университета посылают нам, вошли в сердца наших профессоров и студентов и нашли там самый сердечный прием. Ваши путешественники смогут рассказать вам, насколько велик был энтузиазм, который вызвал ваш визит, визит, который исходит не из неизвестного нам дома, поскольку, помимо хранения в нашей памяти научной славы, которой заслуженно пользуется Джорджтаунский университет, и знаков славы, которыми он хвастается, мы помним с той нежностью, которую мы обязаны всему, что исходит от Отца нашей Страны, особую рекомендацию, которую он сделал, чтобы Фернандо Боливар получил образование в знаменитом и древнем Колледже Джорджтауна, который мы сегодня видим превращенным в великий Университет.

«Венесуэльские студенты всегда отличались любовью к свободе и жертвовали собой вместе с Рибасом в священной борьбе за нашу независимость. С равной любовью они почитают Науку и Свободу. Не странно, тогда, что они полны радости, принимая посланников университета, который на берегах Потомака и возле могилы Вашингтона держит всегда высоко идеалы, которые освободители Севера и Юга любили со страстной преданностью.

«Профессора и студенты страны Боливара сердечно пожимают руку, которую Джорджтаунский университет протягивает им, и будут считать за особую честь культивировать дружбу, которую породила традиция и которую визит вашего профессора и ваших студентов внесет мощный вклад в укрепление».



Дано в городе Каракас, в четвертый день до июльских календ в год нашего Спасения, тысяча девятьсот двадцатый.

Прощайте.

Президент Совета народного просвещения, Р. Гонсалес Ринконес.


Президент Комиссии по теологии, Николас Э. Наварро.


Президент Комиссии по политическим наукам, Карлос Ф. Грисанти.


Президент Комиссии по медицине, Луис Расетти.


Президент Комиссии по физике, математике и естественным наукам, Герман Хименес.


Президент Комиссии по философии и литературе, Р. Вильявисенсио.


Президент Комиссии по политическим наукам, Хосе Сантьяго Родригес.


Президент факультета медицины, Луис Фелипе Бланко.


Президент факультета математики, физики и естественных наук, Луис Угето.


Секретарь Совета просвещения, Эдуардо Кальканьо Сз.






Начиная со вторника, 29 июня, регулярные лекции по испанскому языку и экономике проводились в великолепном зале Национальной библиотеки Венесуэлы, предоставленном в распоряжение нашей группы. Директор библиотеки, доктор Мануэль Сегундо Санчес, очень любезно и с немалыми усилиями предоставил студентам все книги, документы и информацию, которые им требовались, и в течение всего нашего пребывания в Каракасе делал все, что было в его силах, чтобы сделать наше пребывание комфортным и обеспечить успех нашей работы. Доктор Санчес заслуживает благодарности Университета.

Министр народного просвещения доктор Рафаэль Гонсалес Ринконес любезно дал студентам рекомендательные письма к лицам, возглавляющим различные правительственные учреждения, которые могли предоставить им наиболее точную информацию по назначенным темам. Более того, все офисы были открыты для джорджтаунских студентов, и все государственные чиновники были в их распоряжении всякий раз, когда они обращались к ним в поисках информации или помощи.
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Ответ Университета Каракаса Джорджтауну






Работа студентов была дополнена несколькими развлекательными мероприятиями, такими как обед, устроенный студентами Венесуэлы в Нормальной школе; прием, устроенный Семинарией Каракаса с участием архиепископа и нунция; театральное представление в Национальном театре; пикник в роще под названием Лос-Чоррос; посещение промышленной выставки, где они узнали о замечательном прогрессе, достигнутом этой страной в последние годы; и, наконец, концерт и театральное представление Колледжа Сан-Франциско-де-Салес, на котором студенты пели «Знамя, усыпанное звездами», а флаг Соединенных Штатов и цвета Джорджтауна были выставлены вместе с венесуэльским флагом.

Однажды Федерация студентов провела прием в Школе политических наук в честь джорджтаунских студентов. С речами выступили президент Федерации и ваш представитель, который воспользовался случаем, чтобы описать некоторые характеристики студенческой жизни в Соединенных Штатах, что не могло не быть интересным для студентов в других странах, завершив свои замечания выражением искреннего пожелания более тесных отношений между студентами Университета Каракаса и студентами Джорджтауна.

Колледж Сан-Франциско-де-Салес с первого дня открыл свои двери для студентов Джорджтауна, которые нашли там настоящий дом, и они, безусловно, использовали его с максимальной выгодой, играя в теннис, бейсбол и свободно общаясь со студентами и лицами, отвечающими за это учреждение. Преподобный Херонимо Гордини, директор колледжа, Дом Пардо и другие профессора заведения заслуживают благодарности нашего Университета.

Власти Военной академии Венесуэлы, осознавая, что большинство джорджтаунских студентов, посещавших эту страну, служили в армии Соединенных Штатов, устроили им прием 4 июля, на котором присутствовало много выдающихся дам и господ Каракаса. Кадеты провели показательные учения, после чего в большом зале Академии, который был красиво украшен цветами в сочетаниях, представляющих цвета Соединенных Штатов и Венесуэлы, был подан чай. Директор Академии обратился к джорджтаунцам, сердечно приветствуя их; и ваш представитель ответил в следующих выражениях:


«Г-н Директор, офицеры и студенты Военной академии, дамы и господа:

«Идея страны находит выражение в определенных символах, которые, мощно запечатленные в сердцах людей, ведут их к великим делам, даже к жертве своими жизнями, ради принципов, укоренившихся в их сердцах и умах с детства. Эти символы — флаг, национальный гимн и армия.

«Армия — это сама страна, превращенная в оружие защиты и обороны, и она состоит не только из людей, которые формируют ряды настоящего, но и из славных традиций людей, которые формировали ряды дней минувших.

«Армии являются наследниками богатого наследия чести, и, приумножая это наследие и оставляя его своим преемникам, они завещают благороднейшие идеалы непревзойденного патриотизма.

«Если бы мы провели сравнительное исследование достижений армий различных стран мира, мы бы обнаружили, что ни одна из них не превосходит венесуэльскую армию в славе своих традиций. Вы — потомки и последователи тех людей, которые под руководством могучего гения Боливара пересекли этот континент, держа высоко знамя свободы, создавая страны, куда бы они ни шли, и записывая своей собственной кровью высший эпос южноамериканской независимости. Вы, студенты этой Академии, — надежда вашей страны. Она доверяет вам, как любящая мать доверяет любви и защите своих энергичных растущих сыновей. У вас есть наследие, которым вы можете по праву гордиться. Это наследие возлагает на вас большую ответственность. Вы должны приумножить его, никогда не подвергать его опасности. Вы никогда, я уверен, не запятнаете чистоту славы Венесуэлы, не демонстрируя высочайшие идеалы жизни или не стремясь всеми силами к продвижению благосостояния Венесуэлы.

«Эти молодые американцы, которые находятся здесь среди вас, были солдатами, и с товариществом соратников они здесь в тесном общении с вами, чувствуя глубокое уважение к сыновьям сестринской республики, которую их отцы давно ценили и любили. Они протягивают руку братства и просят вас поверить, что их цели — это также и ваши цели: лучшее служение своей стране и сохранение священного наследия чести, переданного им их предками.

«Везде, где жив патриотизм, везде, где существуют то же вдохновение и те же высокие цели, товарищество — это не просто формула, а союз душ. Мы чувствуем, что видели саму душу Венесуэлы, и когда мы покинем вашу гостеприимную Академию, мы унесем с собой глубокое уважение и восхищение вашей страной, вашими институтами и вашей армией».


4 июля были возложены венки на могилу Боливара и к статуе Вашингтона. По последнему случаю выступил президент Студенческой федерации г-н Атилано Карневали, а на первой церемонии — ваш представитель.

Самым приятным перерывом в нашей работе стала четырехдневная автомобильная поездка, которая длилась с воскресенья, 11 июля, по среду, 14 июля, и была предоставлена министром народного просвещения.

В воскресенье утром все встали около трех часов, и после того, как выпили кофе, мы сели в автомобили на площади Боливара, откуда в пять часов отправились в путь. Я не буду пытаться описывать чудесные венесуэльские горы и долины. Их нужно увидеть, чтобы оценить их величие. Автомобильные дороги, проходящие через долины и через горы, так же хороши, как и любые, которые можно найти в этой стране, и вызывает большое удивление, что так мало туристов посещают Венесуэлу, где пейзаж не имеет равных по красоте, где климат непревзойден по мягкости и полезности для здоровья, безопасность путешественников так же надежна, как на лучших улицах города с хорошей полицией, и где комфорт путешествия — по крайней мере на автомобиле — так же велик, как можно было бы найти в Соединенных Штатах, не говоря уже о крайней любезности венесуэльцев, качестве, которое не является поверхностным, а исходит от сердца и заставляет всех иностранцев чувствовать себя как дома.

В 6:15 утра группа достигла маленького городка Лос-Текес, окутанного утренним туманом, тишина которого нарушалась звоном колоколов маленькой часовни, призывающих верующих к молитве. Мы оставили автомобили и вошли в церковь, и получили один из самых очаровательных опытов в нашей жизни, посетив службу в этой тихой сельской святыне.



Около 8:30 утра мы прибыли в место под названием Гуайяс, где у нас был отличный завтрак. Оттуда мы продолжили нашу поездку через долину Арагуа, которая лежит к западу от долины Каракаса. Вся долина Арагуа богата воспоминаниями о Боливаре и борьбе за независимость. Там стоит его старая ферма, Сан-Матео, освященная воспоминаниями о капитане Рикаурте, который взорвал себя и вражескую армию, чтобы не позволить боеприпасам патриотов попасть в руки их врагов. Там лежит город Ла-Виктория, где храбрый генерал Рибас победил роялистов с помощью студентов города Каракаса. Каждая равнина, холм, ручей и лес, кажется, говорят о героической борьбе Венесуэлы за независимость.

В 12:30 мы остановились в месте под названием Сан-Хуан-де-лос-Моррос, где мы насладились купанием в серных источниках, пообедали в качестве гостей министра народного просвещения и имели удовольствие встретиться с избранным президентом, временным президентом и несколькими другими высокопоставленными чиновниками Республики. Из Сан-Хуан-де-лос-Моррос мы продолжили путь в Маракай, город с населением около 15 000 человек, где обычно проживает избранный президент, который является главнокомандующим армией.

Покинув Маракай рано утром в понедельник и пересекая горный хребет, который отделяет долину Арагуа от морского побережья, мы отправились в порт Окумаре-де-ла-Коста. Дорога — постоянное чудо. Высеченная в живой скале горы, она поднимается с низменности, окружающей озеро Валенсия, к облакам и фактически пронзает облака, пока не достигается место под названием Ранчо-Гранде. Оттуда она начинает спускаться к Карибскому морю. На южной стороне гор можно увидеть красивое озеро Валенсия, видимое временами во всей своей полноте, окруженное лесами, плантациями сахарного тростника и скотоводческими фермами. Холмы на юге покрыты кофейными плантациями. Там заканчивают свои течения несколько небольших рек. Простираясь до морского побережья, можно увидеть многочисленные плантации какао и каучука.

Окумаре-де-ла-Коста — очень хороший естественный порт. Там Миранда и Боливар высадились со своими войсками, чтобы бороться за независимость, и там же десять молодых американцев высадились, чтобы присоединиться к Независимой армии Венесуэлы. Все эти юноши были взяты в плен испанцами и казнены. Мы видели два красивых памятника, воздвигнутых в их память, один в Маракае, а другой в Пуэрто-Кабельо. Полковник Ромеро, командир порта, угостил нас обедом.
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Во второй половине дня мы поехали обратно по той же дороге и имели еще время посетить Лас-Делисиас, где есть хороший зоологический музей, содержащий, среди других животных, прекрасные экземпляры цапель, которые производят знаменитые эгретки. Следует отметить, что в Венесуэле существует очень строгий закон против убийства цапель или даже против выщипывания их перьев. Эгретки можно получить только в местах, где цапли собираются и сбрасывают свои перья естественным образом, в определенные периоды года. В свете этих фактов кажется разумным предположить, что наш закон, запрещающий импорт эгреток, должен сделать исключение для перьев, поступающих из Венесуэлы.

Проведя вторую ночь в Маракае, мы отправились во вторник в поездку вокруг озера Валенсия. Мы посетили фабрику сливок и сыра, где используется самое современное оборудование для приумножения продуктов молочной промышленности. По пути мы посетили город Гюиге, где стали объектом самого любезного внимания со стороны генерала Ромеро Гальвана, который сопровождал нас на большую кофейную плантацию Эль-Тромпильо, принадлежащую семье Пиментель, два члена которой, дон Антонио и дон Мануэль, сделали наше короткое пребывание таким же приятным, как и поучительным.

Из Эль-Тромпильо мы отправились осматривать сахарную плантацию под названием Такаригуа, где надзиратель, отвечающий за оборудование, объяснил студентам все процессы приготовления тростникового сахара. Из Такаригуа мы продолжили путь в Валенсию, куда прибыли во второй половине дня, пообедав в маленьком городке под названием Букарито. Валенсию называли самым красивым из тропических городов, и, действительно, она заслуживает этого отличия. Из Валенсии мы продолжили путь вокруг озера, пока снова не прибыли в Маракай, после того как еще раз полюбовались красотой и великолепным состоянием венесуэльских автомобильных дорог.

Нашу последнюю ночь мы провели в Маракае, а в среду отправились обратно в Каракас. Обратный путь был проделан медленнее, чтобы позволить нам остановиться в нескольких исторических местах и услышать интересные объяснения, очень любезно данные доктором Мануэлем Сегундо Санчесом, директором Национальной библиотеки, который был нашим добрым и ученым гидом и другом на протяжении всей поездки. В Сан-Матео мы остановились и сделали несколько фотографий дома, где капитан Рикаурт принес высшую жертву своей жизни ради независимости Венесуэлы. В Ла-Виктории мы посетили несколько мест, представляющих исторический интерес, и сфотографировались у статуи героического генерала Рибаса. В Гуайясе мы оставались более часа, отдыхая. Поздно вечером мы прибыли в Каракас, восхищенные нашей поездкой и тепло благодарные как министру народного просвещения, чьей любезности мы были обязаны ценным опытом, так и доктору Мануэлю Сегундо Санчесу, которому мы были обязаны большей частью пользы и удовольствия, полученных от экспедиции.

Занятия и исследовательская работа продолжались, как и прежде, до четверга, 29 июля, когда у нас было последнее формальное занятие. Было бы интересно рассказать о некоторых второстепенных занятиях членов класса, если бы время и место позволили. Например, нескольким студентам было поручено вести подробный и точный термометрический и барометрический учет, чтобы продемонстрировать тот факт, что в Каракасе летом более ясный и менее гнетущий климат, чем в любом из больших городов северного атлантического побережья Соединенных Штатов. В пятницу, 30-го, с 9 до 11 часов проводился письменный экзамен по испанскому языку, а в 11 часов студенты направились в Школу социальных наук, где наш курс должен был завершиться лекцией, прочитанной доктором Педро Итриаго Часином, главой дипломатической службы правительства, профессором международного права и известным венесуэльским международником. В приложении к этому отчету представлен перевод речи доктора Итриаго. По окончании вдохновляющей речи доктора Итриаго Часина студент его курса дон Педро Ла-Рива Вале кратко выразил чувство братских чувств венесуэльских студентов к джорджтаунским студентам. Некоторые предложения из его замечаний небезынтересны для цитирования.


«Наше удовлетворение больше, когда мы обращаем наши взоры к страницам нашей дипломатической истории, ибо мы не можем забыть, если мы благодарны, что Северная Америка, всегда готовая поощрять благородные идеи Свободы, всегда поощряла тех, кто стремится к Свободе, с тем же пылом, который она внушила в сердце своих легионеров в крестовом походе за свою свободу.

«Во время нашего освобождения, следуя ее собственным указаниям, что Конгресс должным образом примет представителей тех, кто постоянно боролся, чтобы дать нам свободную страну, Соединенные Штаты 26 июня 1810 года направили в Верховный совет Каракаса г-на Лоури в качестве финансового агента, который выполнял обязанности, свойственные консульской должности, хотя он не был принят в этом качестве, потому что это не было разрешено формой правления, существовавшей в то время. В 1811 году обе Палаты проявили свое сочувствие и интерес к новорожденным суверенитетам; это была Демократия, санкционирующая завоевания Свободы. Позже Скотт был назначен Агентом по снабжению, а Лоури — консулом де-факто; и Конгресс проголосовал за кредиты для создания миссий, тем самым санкционируя наше вступление в сообщество свободных стран. В 1824 году были установлены коммерческие связи, которые, укрепляясь день ото дня, являются жизненно важными артериями, дающими силу экономическому организму наших национальностей.

«Монро, когда он определил в своей знаменитой доктрине наши права на независимость и сформулировал запрет европейцам колонизировать новый мир, санкционировал самым решительным образом высшее достижение американских прав. «Америка для американцев» — без какой-либо ложной интерпретации, которую некоторые ей дали, — это конденсация усилий поборников свободы Америки, этой нашей Америки, которая знала, как защитить свое право среди вибраций своих бурных морей! Боливар, разрывающий цепи рабства непобедимым мечом, и Монро, устанавливающий новую концепцию права, понимают друг друга. Впоследствии доктрина Монро была нашим щитом во многих трансцендентальных событиях нашей международной жизни. Это было грозное оружие, противостоящее хищническим амбициям Англии в 1895 году, когда Гровер Кливленд доблестно заставил ее подчиниться арбитражу по ее претензиям на венесуэльскую территорию возле границы Британской Гвианы. Это была также наша поддержка в инциденте, вызванном графом Мальяно, когда он стремился получить давление со стороны своего собственного правительства, а также со стороны Германии, Франции и Бельгии на Венесуэлу. Что касается коалиции между Италией, Англией и Германией, те печальные дни не так далеки, когда наша территория видела себя столь серьезно под угрозой, пока, наконец, противоборствующие стороны не согласились представить свой спор в Верховный трибунал Гааги».


В ответ на волнующие слова доктора Итриаго Часина и г-на Ла-Рива Вале ваш представитель выразил искреннюю надежду на восстановление и существенный прогресс принципов международного права, основанных, более чем когда-либо, прямо на всесторонне просвещенном и отзывчивом общественном мнении. Демократия со временем, и, возможно, в удивительно разумно короткое время, придет к тому, чтобы содержать подлинное и значимое значение и гарантию мира во всем мире. Возможно, в настоящее время мы проходим через реакции, естественные и неизбежные после грандиозного конфликта, из которого мы только что вышли, но те, кто способен измерить прогресс культуры в большем масштабе, чем месяцы и годы, не лишены большой надежды и существенной уверенности. Он завершил свои замечания выражением искренней благодарности за щедрое сотрудничество и искреннюю сердечность властей и студентов профессионального и академического мира Каракаса.

7 августа был дан прием в Школе политических наук, на котором доктор Хосе Сантьяго Родригес, директор школы, обладающий широким знакомством с коммерческими и экономическими условиями в Соединенных Штатах благодаря тщательному обзору их, сделанному в интересах своего правительства, красноречиво выразил надежду на более тесные отношения между двумя странами, не только в отношении торговли и инвестиций, но и между молодежью обеих стран, и на как можно более глубоком духовном уровне.

Восторженные заверения в чувствах сердечной солидарности по отношению к Северной Америке, оживляющих чувства Венесуэлы, были озвучены студентом Школы политических наук доном Анибалом Вильясмилем Габальдоном. Снова приятной обязанностью вашего представителя было выразить признательность студентов за все любезности и искренние проявления дружбы, осыпанные на них, и возобновить выражение уверенности в том, что работа Университета Каракаса пойдет далеко в твердом и прочном созидании просвещенного общественного мнения, которое будет рассматриваться студентами Северной Америки как величайшая услуга человечеству.

В субботу, 31 июля, двое наших студентов отправились из Каракаса в Соединенные Штаты. Во вторник, 3 августа, уехали еще шестеро студентов, а в понедельник, 9 августа, остальные студенты и ваш представитель отплыли в Нью-Йорк. Пароход сделал тридцатишестичасовую остановку в Пуэрто-Кабельо, несколько часов простоял на Кюрасао и двадцать четыре часа — в Сан-Хуане (Пуэрто-Рико). В пятницу, 20 августа, мы прибыли в Нью-Йорк, и тем самым завершилась первая университетская полевая практика по экономике, направленная на расширение американской внешней торговли.

Во время нашего пребывания в Каракасе физическому благополучию студентов уделялось должное внимание, вследствие чего серьезных случаев заболеваний не было. Смена рациона вызвала некоторые незначительные недомогания, но никаких тревожных последствий не последовало. Все члены группы были удобно размещены и во всех отношениях окружены заботой по распоряжению министра народного просвещения. У них также была возможность заниматься спортом, в частности бейсболом. Были проведены три публичные игры: первая — со студентами школы Сан-Франсиско-де-Салес, вторая — с американскими коммерческими служащими Каракаса, а третья — со студентами колледжа Сан-Франсиско-де-Салес, в которой мы выиграли кубок, предоставленный министром народного просвещения. Мы часто играли в теннис, а также организовывали экскурсии на прекрасную гору Авила.

Нашим студентам предоставлялась любая возможность для общения с лучшими семьями Каракаса. Таким образом, они получили не только возможность практиковаться в испанском языке, но и редкий шанс приобщиться к характеру венесуэльского народа, чья неизменная доброта и искренняя вежливость произвели глубокое и неизгладимое впечатление на ребят из Джорджтауна.

Среди лиц, заслуживающих нашей благодарности, помимо уже упомянутых, — доктор Висенте Лекуна, сенатор страны и президент Banco de Venezuela, человек, пользующийся всеобщим уважением благодаря своему высокому моральному облику, который помог нам получить ценную информацию и проявил неустанное стремление помогать нашим студентам на каждом шагу и по любому вопросу; доктор Виктор В. Мальдонадо, директор Промышленной выставки; господин Атилано Карневали, президент Федерации студентов, и все члены Федерации; преподобный Эваристо Ипиньясар, S. J., ректор семинарии; монсеньор Николас Э. Наварро, апостольский протонотарий, и все церковные сановники, среди которых с особым уважением следует отметить монсеньора Ринкона Гонсалеса, архиепископа Венесуэлы, и Его Превосходительство монсеньора Маркетти, папского нунция. Доктор Мануэль К. Корреа из Департамента народного просвещения, директор педагогического училища, а также преподавательский состав университета и различных учебных заведений Каракаса также заслуживают нашей благодарной памяти.

Венесуэльская пресса была чрезвычайно любезна в своих отзывах о нас. Выражаем искреннюю благодарность изданиям El Nuevo Diario, El Impartial, El Universal, Religión, Actualidades, Billiken и другим публикациям.

В качестве последней почести ваш представитель был награжден медалью «Народное просвещение» исполнительной властью Венесуэлы в соответствии с декретом от 27 июля 1920 года, опубликованным в «Официальной газете» страны в пятницу, 13 августа того же года, № 14 138. В своем ответе на сообщение министра народного просвещения об этой чести ваш представитель дал понять, что это признание значительно превосходит его личные заслуги и должно рассматриваться как честь, оказанная Школе дипломатической службы, а не ему лично.


С глубоким уважением, Г. А. Шервелл. Эдмунду А. Уолшу, S. J., регенту Школы дипломатической службы, Джорджтаунский университет, Вашингтон, округ Колумбия.









[1] Впоследствии медаль «Народное просвещение» была вручена президентом Венесуэлы Джону Б. Кридену, S. J., президенту Джорджтаунского университета, и Эдмунду А. Уолшу, S. J., регенту Школы дипломатической службы.

Доктор Шервелл был дополнительно удостоен венесуэльским правительством высокой награды — членства в «Ордене Освободителя».
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Часть II. Студенческие отчеты






ЭКОНОМИЧЕСКАЯ ИСТОРИЯ ВЕНЕСУЭЛЫ


Использованные источники: «История Южной Америки», У. Х. Кёбель; «С пассатами», Айра Нельсон Моррис; «Земля Боливара», «Ежегодник государственного деятеля» (1918–1919); отчеты Международной высшей комиссии; отчеты министра финансов (Венесуэла); «Официальная газета Венесуэлы».



ГЕОГРАФИЧЕСКИЕ СВЕДЕНИЯ

Соединенные Штаты Венесуэлы занимают самую северную часть Южной Америки, граничащую со стороны океана с Атлантикой и Карибским морем, а на суше — с Британской Гвианой, Колумбией и Бразилией. Страна имеет площадь 393 976 квадратных миль (1 020 396 квадратных километров) при населении, однако, всего 2 848 121 человек, или примерно 7 человек на квадратную милю. Это разительно контрастирует с данными переписи населения США 1920 года, которая показывает среднюю плотность населения 35,5 человека на квадратную милю.

Венесуэла географически разделена на четыре зоны: льяносы, или обширные равнины и речные долины, которые предоставляют отличные возможности для разведения скота; горная часть, образованная тремя горными хребтами; плоскогорья, или плато; и горнодобывающая зона. Венесуэла охватывает ту же площадь поверхности, что и Франция, Бельгия, Голландия, Дания, Швейцария, Португалия и Соединенное Королевство Великобритании и Ирландии вместе взятые. Стране особенно повезло с огромной береговой линией, которая простирается более чем на 1800 миль. Она имеет 32 порта, около 50 бухт и заливов, 7 полуостровов и 7 проливов. Помимо озера Маракайбо, которое является самым большим и имеет особое значение, здесь также насчитывается 204 небольших озера и 60 рек, 8 из которых относятся к первой величине. Наряду с разнообразием физических особенностей, Венесуэла обладает разнообразным климатом, который позволяет выращивать многие культуры тропического и умеренного поясов.



ПОЛИТИЧЕСКИЕ СВЕДЕНИЯ

Венесуэла была обнаружена Колумбом во время его третьего путешествия в 1498 году, когда он вошел в залив Пария и проплыл вдоль дельты Ориноко. В 1550 году эта территория стала генерал-капитанством Каракас и оставалась под властью Испании до начала девятнадцатого века.

Современная история Венесуэлы берет свое начало с 1813 года, когда Симон Боливар взял в руки оружие против испанского правительства и окончательно разгромил их в битве при Бояке 7 августа 1819 года. Два года спустя при Карабобо роялистские силы были полностью разбиты, и испанскому господству в Южной Америке был положен конец.

Симона Боливара почитают в Венесуэле как отца нации — титул, который он по праву заслуживает. Он родился в Каракасе в 1783 году, и с самых ранних лет его жизнь, казалось, была посвящена делу свободы. В молодости он учился во Франции и был очевидцем многих сцен Французской революции, благодаря чему дух свободы и восстания против деспотического правления в нем еще более укрепился.

После победы над испанскими войсками в 1821 году Боливар был официально назначен президентом Колумбии, в состав которой тогда входили нынешние республики Венесуэла и Эквадор. В 1830 году Венесуэла отделилась от Колумбии и стала независимым государством. Оставшаяся часть общественной деятельности Боливара была посвящена неустанному труду на благо своего народа, чтобы он мог наслаждаться стабильным и благотворным правительством. Он скончался в Санта-Марте 17 декабря 1830 года, почти без гроша в кармане, проработав всю свою жизнь в интересах своей родной страны.

30 марта 1845 года Испания признала независимость Венесуэлы по Мадридскому договору.

Затем последовал период череды революций, пока, наконец, в 1870 году Гусман Бланко не взял под контроль страну в качестве диктатора. Обходя положения конституции, запрещающие избрание президента на последовательные сроки, Бланко в течение двух десятилетий успешно договаривался о выдвижении кого-либо из своих коллег, который должен был занимать пост в качестве номинальной фигуры.

Народ в конце концов устал от этой процедуры, и в 1889 году произошло восстание против диктатора, которое привело к его свержению. На последовавших выборах президентом был избран генерал Андуэса Паласиос, но в 1891 году произошла еще одна революция, в ходе которой Паласиос был смещен, а генерал Креспо, его победитель, взял в свои руки бразды правления.

Во время правления генерала Креспо возник спор с Великобританией по поводу границы между Британской Гвианой и Венесуэлой. Президент Кливленд вмешался в 1895 году, настаивая на арбитраже, и в 1899 году дело было мирно урегулировано. Этот конфликт с Великобританией оставил у венесуэльского народа определенные воспоминания, которые долгое время препятствовали притоку британского капитала.

После очередной серии восстаний президентом в 1900 году стал генерал Сиприано Кастро. Внутренние беспорядки продолжались, и вдобавок к этому несчастью Кастро правил как диктатор, используя коррумпированные и революционные методы, которые не только усугубили внутреннюю болезнь, но и подорвали кредит доверия перед лицом стран мира. В 1907 году был денонсирован бельгийский долг, а в следующем году возникли проблемы с Голландией по поводу укрывательства беженцев на Кюрасао. Во время правления Кастро также были разорваны дипломатические отношения с Англией, Италией и Францией. Наконец, в 1908 году он счел целесообразным удалиться в Европу, и в его отсутствие Хуан Висенте Гомес, вице-президент, взял управление на себя и был утвержден в должности президента в июне 1910 года. Генерал Гомес до сих пор осуществляет верховную власть в качестве главнокомандующего армией.

ПРОДУКЦИЯ

(См. отчеты по сельскому хозяйству, полезным ископаемым и животноводству.)

БАНКИ И ВАЛЮТА

В стране действуют четыре национальных банка: Банк Венесуэлы, Банк Каракаса, Банк Маракайбо и Коммерческий банк. Эти четыре банка выпускают бумажную валюту, которая не является законным платежным средством, хотя в целом принимается в качестве такового.

До открытия филиалов иностранных банков в Венесуэле большинство импортно-экспортных домов, ведущих бизнес в Республике, занимались внутренними и внешними банковскими операциями. Как правило, эти купцы взимали столь высокие проценты, что частные лица не могли ни улучшить свою собственность, ни преуспеть в своих обычных сельскохозяйственных занятиях.

В 1916 году Королевский банк Канады открыл филиал в Каракасе и в нескольких других местах страны. Три года спустя на рынок вышел Национальный городской банк Нью-Йорка, открыв филиалы в Каракасе и Маракайбо. Другие компании, открывшие свои филиалы, — это Англо-испано-американский банк (Anglo-Spanish-American Bank, Ltd.), Коммерческий банк испанской Америки, Grace & Co. из Нью-Йорка через свой филиал Venezuela Commercial Company и Торговый банк Америк (The Mercantile Bank of the Americas).

Валюта основана на золотом стандарте, и золотые монеты иностранных государств принимаются в качестве законного платежного средства. Чеканка серебряной и вспомогательной металлической монеты ограничена.

Боливар, названный в честь Освободителя, является денежной единицей и содержит 1/1000 часть килограмма золота.

Золотые монеты выпускаются достоинством 5, 10, 20, 50 и 100 боливаров. Серебряные монеты выпускаются достоинством 1, 2½, 5 боливаров, а также 50 и 20 сентимо. Более мелкие разменные монеты — никелевые, достоинством 12½ и 5 сентимо. Пятиболиваровая монета широко известна как «фуэрте» и стоит 0,96½ доллара США в золотом эквиваленте.

СРЕДСТВА ЭКОНОМИЧЕСКОГО РАЗВИТИЯ

Капитал может быть предоставлен двумя способами: инвесторами из зарубежных стран или посредством займов, выдаваемых правительством Венесуэлы частным лицам, которые не могут привлечь внешний капитал. Для благополучия страны последнее представляется более целесообразным, так как это позволило бы охватить большее число мелких фермеров, которые не нуждаются в крупных суммах и, кроме того, не знакомы с финансовыми требованиями иностранных инвесторов.

Положение, аналогичное Закону о федеральных фермерских займах, принятому в Соединенных Штатах в июле 1917 года, имело бы огромное значение для поддержки сельскохозяйственных предприятий.

Нехватка иммиграции долгое время была серьезной проблемой в экономическом развитии этой страны; можно лишь сказать, что правительство обсуждает этот вопрос, и, вероятно, скоро будут предприняты шаги, чтобы побудить иммигрантов приехать в Венесуэлу, где их ждет множество возможностей. [2] Однако правительству необходимо будет заверить эту категорию потенциальных граждан в том, что основная часть желаемых земель все еще находится в руках мелких собственников и что власти правительства достаточно, чтобы защитить мелких фермеров.


[2] См. отчет о новом Законе об иммиграции, стр. 39–41.


Несмотря на то, что страна очень слабо заселена, нынешняя железнодорожная система неадекватна, а большие участки земли имеют небольшую ценность или вовсе бесполезны из-за расходов на транспортировку продукции. Очевидно, что продукция этих районов не может успешно конкурировать на мировых рынках, если норма прибыли была заранее поглощена высокими транспортными расходами.

Старейшей железной дорогой является железная дорога Боливара, строительство которой началось в 1873 году. Она имеет ширину колеи 24 дюйма, протяженность 176½ километров и проходит от Тускасаса до Баркисимето. Линия Ла-Сьелья была санкционирована в 1880 году, имеет ширину колеи 91 метр и протяженность 81½ километра.

Самой важной дорогой и одной из немногих, приносящих хоть какой-то доход, является линия Ла-Гуайра — Каракас, протяженностью около 23 миль, построенная на британский капитал.

К слову, можно с уверенностью сказать, что развитие железных дорог сдерживалось как политической нестабильностью, так и неразвитым промышленным состоянием страны, топографией и расходами на приобретение железнодорожного оборудования. Однако нынешняя администрация уделяет значительное внимание этой потребности: в настоящее время идет строительство обширной сети гужевых дорог, а также разработаны планы масштабного расширения железных дорог.

ПРАВИТЕЛЬСТВО

Республика Венесуэла была основана в 1830 году путем отделения от других членов «Свободного государства», созданного Симоном Боливаром в пределах границ старой испанской колонии Новая Гранада. Конституция была создана по образцу Конституции Соединенных Штатов Северной Америки, но провинциальным и местным органам власти предоставлена большая автономия.

Главой исполнительной власти является президент, избираемый сроком на шесть лет, которому помогают шесть министров и Федеральный совет из 19 членов. Федеральный совет назначается Конгрессом каждые два года; Совет выбирает президента из числа своих членов, который также является президентом Республики. Ни президент, ни члены Федерального совета не могут быть переизбраны на следующий срок.

Законодательная ветвь власти разделена на две палаты: Сенат, члены которого избираются на шесть лет законодательными собраниями штатов, и Палату представителей, члены которой также избираются на шестилетний срок, но прямым голосованием, по одному представителю на каждые 40 000 жителей.

Страна разделена на 20 штатов, 2 территории и Федеральный округ. Национальный конгресс включает 40 сенаторов и 52 представителя. Каждый штат имеет равное количество представителей, каждый имеет законодательное собрание, члены которого выбираются в соответствии с его собственной конституцией.

ПЕРСПЕКТИВЫ

Сегодня Венесуэла стоит на пороге масштабного внутреннего развития, особенно в сельском хозяйстве и животноводстве. Ее положение схоже с положением Соединенных Штатов после Гражданской войны, когда обширные, слабозаселенные территории ожидали притока населения для их освоения. Ее минеральные ресурсы практически нетронуты, и возможности ждут иностранных капиталистов, знакомых с развитием новых стран.

Однако не следует упускать из виду политическую ситуацию. У. Х. Кёбель в своей «Истории Южной Америки» говорит: «Ни одно государство Южной Америки не может показать такого постоянного брожения, такого тумана беспорядков и раздоров, висящего над ним и удушающего его развитие, как это». Демонстрируют ли последние восемь лет стабильного правительства и национального процветания народу Венесуэлы правильный путь — вопрос, выходящий за рамки настоящего исследования.

В любом случае, иностранному инвестору будет разумно вкладывать свой капитал в Венесуэлу только после зрелого рассмотрения политических изменений последних двух десятилетий и способности нынешней администрации проводить свою политику просвещенного развития.



Джеймс Ф. Костелло.





НАСЕЛЕНИЕ, ИММИГРАЦИЯ, ОБРАЗОВАНИЕ

Источники:

	Бюро переписи населения, Каракас, Венесуэла, июль 1920 г.

	Отчет министра развития (Memoria del Ministro del Fomento), 1920 г.

	Конфиденциальный отчет Министерства торговли, 1919 г.

	Отчет о народном просвещении (Memoria de Instrucción Pública), 1918, 1919, 1920 гг.

	Отчет об общественных работах (Memoria de Obras Públicas), 1920 г., том 1.

	Британская энциклопедия.





Последняя официальная перепись населения Венесуэлы, завершенная в 1891 году, определила численность населения страны в 2 323 527 человек. Согласно «Венесуэльскому ежегоднику» 1904 года, 10% населения составляют белые европейского происхождения, но подавляющая часть, возможно, 70% от общего числа, — это смешанная раса, в которой преобладает белая и индейская кровь, остальное — чистокровные индейцы. Не стоит ожидать, что новая перепись, начатая в августе 1919 года, покажет какие-либо значительные изменения по трем следующим причинам: [3]

1. Пренебрежение санитарией и гигиеной в прошлом, что было причиной высокой смертности.

2. Многочисленные гражданские войны и революции, которые, однако, закончились около пятнадцати лет назад, когда при нынешнем режиме начался период реконструкции.

3. Сравнительная нехватка иммиграции, при этом фактический прирост уравновешивается ежегодным общим количеством эмиграции венесуэльцев в зарубежные страны.


[3] В 1917 году население оценивалось в 2 848 121 человек. Последняя перепись 1919–1920 годов может показать некоторый рост.


Будущее, однако, сулит более радужные перспективы благодаря тому, что найдены средства для устранения первых двух причин и предпринимаются энергичные усилия по увеличению иммиграции, о чем будет подробно рассказано далее.

На территории площадью около 394 000 квадратных миль большая часть населения сосредоточена в регионах озера Маракайбо, Федерального округа Каракас и вдоль побережья, в то время как южные и внутренние районы остаются в значительной степени неизвестными и неисследованными. Регион Баркисимето в штате Лара является наиболее густонаселенным районом, в то время как в Апуре, далеко на юге, находятся низменные болотистые земли, слабо заселенные, прорезанные сетью рек, которые в сезон дождей покрывают всю страну одеялом воды, делая путешествия невозможными на месяцы, а доставку почты — крайне затруднительной и нерегулярной.

Сельскохозяйственная зона, простирающаяся вдоль побережья и вглубь страны к Ориноко, занимает 20% населения в этом занятии и содержит все важные города Венесуэлы, за исключением Сьюдад-Боливара. Самый большой город — Каракас, население которого (включая Федеральный округ) сегодня оценивается в 137 687 человек, что на 47 687 человек больше, чем в 1891 году. Его морской порт — Ла-Гуайра, соединенный железной дорогой, петляющей по 23 милям гор. Вторым по значимости портом является Пуэрто-Кабельо в окрестностях Валенсии, второго по величине города Венесуэлы, население которого оценивается в 64 681 человек. Маракайбо с 48 480 жителями является третьим по величине городом Венесуэлы, занимая второе место в стране по деловой значимости. Этот последний район должен получить наибольший прирост в будущем благодаря расположению шахт и нефтяных скважин в этой области, которые привлекают большинство иммигрантов, в то время как его значительный экспорт кофе предлагает широкое поле для инвестиций и занятости.

Мерида и Барселона с ее портом Гуанта, который обслуживает районы добычи угля и соли, являются двумя важными густонаселенными регионами, в то время как другими городами с населением от 10 000 до 50 000 человек являются Сьюдад-Боливар, Баркисимето, Трухильо и Гуанаре.

Взгляд на следующие данные, где последние два отчета являются приблизительными оценками, послужит демонстрацией роста.




	1891
	official 
	census
	2,323,027
	Ratio 
	per 
	square 
	kilometer
	22



	1911
	"
	"
	2,743,833
	"
	"
	"
	"
	26



	1917
	"
	"
	2,848,121
	"
	"
	"
	"
	27





Наиболее густонаселенные районы:




	Federal District
	137,687
	Density 
	per 
	square 
	kilometer
	70.2



	Carabobo
	193,234
	"
	"
	"
	"
	43.9



	Nueva Esparta
	52,431
	"
	"
	"
	"
	39.6



	Trujillo
	185,624
	"
	"
	"
	"
	24.4





Наименее населенные штаты:




	Bolívar
	69,938
	Density 
	per 
	square 
	kilometer
	.03



	Apure
	30,008
	"
	"
	"
	"
	.04





Территории, в которых не было прироста с 1891 года:




	Amazonas
	45,097
	Density 
	per 
	square 
	kilometer
	.02



	Delta-Amaeuro
	9,243
	"
	"
	"
	"
	.02







Пересмотренная статистика на 19 июня 1920 года для города Каракас:




	Catedral
	12,229



	Altagracia
	14,280



	Santa Teresa
	6,050



	Santa Rosalia
	19,284



	Candelaria
	13,344



	San Juan
	16,436



	La Pastora
	11,409



	San Jose
	6,688



	Total
	90,720



	Remainder of District
	46,967



	District total
	137,687





Ежегодный прирост населения, оцененный на основе сравнительной статистики рождаемости, смертности, иммиграции и эмиграции:




	1910
	28,091



	1911
	30,310



	1912
	11,797



	1913
	24,050



	1914
	24,988



	1915
	12,904



	1916
	9,589



	1917
	20,359



	1918
	8,308



	1919
	20,590





ИММИГРАЦИЯ

Национальности, иммигрирующие в Венесуэлу в настоящее время (в порядке численности): американцы, немцы, итальянцы, испанцы, сирийцы, голландцы, с небольшим количеством французов и англичан. Из них только испанцы, итальянцы и сирийцы, за редким исключением, становятся гражданами. До войны Германия поставляла преобладающий иммигрантский элемент, но сегодня немцы приезжают в меньшем количестве, а доля американцев пропорционально увеличивается.

Причины увеличения числа американцев — главным образом открытие трех филиалов Королевского банка Канады в Венесуэле в 1916 году; Национального городского банка Нью-Йорка с двумя филиалами, один в Каракасе, другой в Маракайбо; и Торгового банка Америки с филиалами в тех же двух городах. Как упоминалось выше, нефтяная деятельность в Сан-Лоренцо в районе Маракайбо, шахты и кофейные предприятия также привлекли многих американцев.

Нехватка иммиграции в прошлом была обусловлена главным образом санитарными условиями и внутренними проблемами страны. Иностранец, если его достаточно долго не беспокоили, чтобы он мог построить прибыльный бизнес, сталкивался с опасностью того, что все будет сметено, а его жизнь окажется под угрозой во время одной из частых революционных вспышек до нынешнего режима. Однако прилагаются огромные усилия для содействия иммиграции как жизненно необходимой для будущего успешного созидания страны, ибо Венесуэла полагается на этот источник для увеличения численности населения, и, следовательно, для достижения этой цели применялись различные методы. Взгляд на иммиграционные законы, сформулированные 7 января 1893 года, покажет благоприятные стимулы, предлагаемые иностранцам.

Декрет 1893 года создал Совет по иммиграции для содействия колонизации. Совет известен как Центральный совет по иммиграции и создал подчиненные советы по всей стране. Эти общества, государственные общества, а также частные компании были уполномочены предоставлять следующие благоприятные концессии, чтобы побудить иностранцев приезжать и колонизировать неиспользуемые земли.


1. Оплата проезда иммигранта по суше и по морю от места посадки до любого из основных иммиграционных депо. Национальное правительство может также оплатить проезд иммигранта от места жительства до места посадки.

2. Оплата расходов по высадке, а также питания и проживания в течение тридцати дней после прибытия.

3. Беспошлинный ввоз одежды, предметов домашнего обихода и торговых инструментов.

4. Освобождение от любых платежей за необходимые паспорта.


ОСОБЫЕ ПОЛОЖЕНИЯ

Все права, предоставленные законом иностранцам, гарантируются, а в случае натурализации они освобождаются от воинской повинности, за исключением случаев иностранных войн.

Специальные положения были также приняты в интересах частных лиц и компаний, организующих колонии для поселения в Венесуэле.

Порядок заключения контрактов с иммигрантами тщательно регламентирован следующим образом:


(a) Те, кто приобретает земли в течение первых двух лет своего поселения, не обязаны платить за них до истечения четырех лет, считая со дня фактического вступления во владение. Однако они не могут распоряжаться землей в течение этого периода.

(b) Право собственности не определяется до тех пор, пока не будет выплачена оговоренная цена и не будет доказано требуемое возделывание и проживание.




Специальные положения и концессии были также приняты для колонизации государственных земель частными лицами и компаниями.

В национальном бюджете ежегодно выделяются ассигнования на содействие этому проекту. На момент написания этой статьи господин Симон Барсело находится в Европе, путешествуя по разным странам, побуждая иммигрантов приехать и выступая в качестве экспедитора. Результат его усилий проявляется в увеличении числа иммигрантов, прибывающих в последние месяцы.

Иммиграция в Венесуэлу обязательно увеличится в будущем, так как реклама приносит результаты. Приведенная ниже статистика покажет, что это не единственная проблема, стоящая перед правительством, поскольку баланс иммиграции и эмиграции лишь незначительно в пользу первой, так как многие венесуэльцы ежегодно покидают страну, направляясь на Вест-Индию, в Соединенные Штаты и Европу. В то время как до войны большинство молодых людей получали образование в Европе, а путешественники естественным образом стремились в Европу, трудности со связью и транспортом во время войны направили поток в сторону Соединенных Штатов, и нынешняя популярность американцев в Венесуэле вполне может закрепить это положение дел.




	Year
	Immigration
	Emigration



	1910
	8,273
	7,233



	1911
	9,204
	7,219



	1912
	9,615
	7,981



	1913
	11,617
	10,708



	1914
	10,610
	9,742



	1915
	9,818
	8,770



	1916
	8,596
	7,639



	1917
	7,857
	7,182



	1918
	6,153
	5,841



	1919
	12,433
	12,897





НАРОДНОЕ ОБРАЗОВАНИЕ

Образование в Венесуэле бесплатное, а в шести начальных классах — обязательное; школы для детей от 7 до 14 лет содержатся национальным правительством, штатом или муниципалитетом, при этом Департамент образования находится под непосредственным руководством министра народного просвещения с подчиненными чиновниками, образующими совет. В 1908 году господин Гильермо Тодд, выдающийся венесуэльский педагог, был отправлен в Соединенные Штаты, где провел два года в крупных городах, изучая школьную систему, педагогические училища и университеты. По возвращении он был назначен суперинтендантом школ и реорганизовал систему, внедрив многие американские идеи и методы, которые в значительной степени преобладают сегодня.

Содержание системы образования зависит от поступлений от марок, почтовых открыток и писем, штрафов, взимаемых с нарушителей законов об образовании; налогов на наследство, пошлин на табачные листья и изделия, а также от доходов от гербовых сборов, наклеиваемых на коробки сигар.

В течение учебного 1919 года были основаны две начальные школы с тремя учителями каждая, две школы с двумя учителями и девять школ с одним учителем. Две школы были закрыты, одиннадцать преобразованы в совместные с одним учителем, а тринадцать школ сменили местоположение. До сих пор образование следовало только за населением. За пределами городов, поселков и крупных городов вблизи побережья образовательные возможности были скудными, и сельское население в значительной степени оставалось необразованным, так как не было ни школ, ни учителей. В 1917 году было начато движение по созданию сельских школ во всех промышленных районах, и мигрирующие школы такого типа в настоящее время работают в Трухильо, Марио-эль-Кантадо и Каракасе; штаты и муниципалитеты взяли дело в свои руки. 19 сентября 1919 года национальным правительством был издан декрет о предложении бонуса в виде заработной платы от 100 до 200 боливаров (20–40 долларов США) компетентным лицам, имеющим сертификат начального элементарного образования, которые запишутся и будут обучать детей до четырнадцати лет основам образования в местностях с небольшим населением, где нет государственных школ или учителей. Получаемый бонус варьировался в зависимости от количества зачисленных учеников; многие небольшие классы в настоящее время работают по всей сельской местности.

Закон об обязательном обучении, обязывающий детей от 7 до 14 лет посещать занятия, жестко соблюдался правительственным декретом в течение 1919 года; составляется список родителей-нарушителей, которых посещают сотрудники органов образования и штрафуют, если они признаны виновными в том, что не отправляют своих детей в школу. Согласно распоряжению от 20 июня 1919 года, английский язык отныне должен преподаваться во всех начальных школах, учитывая его нынешнюю важность как коммерческого языка. 1 сентября 1919 года, после выделения ассигнований, были основаны две новые школы трудового обучения: одна в Мериде, другая в Сан-Кристобале. Физическое воспитание теперь считается важной частью подготовки, и по крайней мере полчаса в день тратится на гимнастику и физические упражнения. В 1918 году было предложено движение бойскаутов, которое было внедрено в школах Маракайбо, где под руководством господина У. Дугласа оно было переплетено с курсами государственных образовательных учреждений. Это движение в настоящее время получает национальную известность и получило благоприятную оценку в «Отчете о народном просвещении» (1918).

Согласно последним данным, в Венесуэле насчитывается около 1500 начальных школ с 50 000 зачисленных учеников, но система страдает от нехватки учителей из-за неадекватной оплаты труда. Дети посещают школу шесть дней в неделю, но в субботу занятия проходят только утром. Учебная программа состоит из ежедневной лекции или собрания, элементов испанского языка, арифметики, правовой системы мер и весов, основ этикета и гигиены, морального и гражданского воспитания, гимнастических упражнений или национальных песен, а также элементов трудового обучения. Послеобеденные занятия включают письмо, географию, историю, актуальные темы дня и гимнастические упражнения.

Среднее образование в Венесуэле не так широко распространено в пропорциональном отношении, как начальное. Существует 102 школы этого класса, соответствующие средним школам в Соединенных Штатах; 58 — для мальчиков, 38 — для девочек, и 4 — совместного обучения. Некоторые из них сгруппированы в федеральные колледжи и педагогические училища, присоединенные к федеральным школам в Каракасе и Валенсии.

Каракас номинально является центром образования в Венесуэле. Здесь находятся два педагогических училища, одно для мужчин и одно для женщин, и две национальные школы искусств и ремесел, по одной для каждого пола. В 1917 году были учреждены коммерческие школы в Каракасе, Маракайбо, Пуэрто-Кабельо, Карупано и Сьюдад-Боливаре. Они похожи на наши собственные коммерческие школы, где преподают языки, бухгалтерский учет, стенографию и тому подобное. Кроме того, по всей стране насчитывается тридцать четыре школы высшего образования и двадцать одна школа, субсидируемая правительством.

Интересно отметить одно учреждение, основанное 30 июня 1919 года, а именно: Национальную телеграфную школу Каракаса, в которой первые ученики были зачислены с 1 по 7 июля 1919 года. Школа расположена в здании Федерального телефона и телеграфа.

Кандидат должен обладать следующими квалификациями:

	1. Быть венесуэльцем.

	2. Быть старше 15 лет и моложе 25.

	3. Иметь начальное образование и соответствующий сертификат.

	4. Иметь хорошую репутацию.

	5. Не иметь заразных заболеваний и физических недостатков.

	6. В случае если он несовершеннолетний, он должен иметь разрешение своего законного опекуна.



В стране шесть национальных университетов, расположенных в следующих городах:

	1. Центральный университет Каракаса.

	2. Университет Анд в Мериде.

	3. Университет Валенсии в штате Карабобо.

	4. Университет Маракайбо в штате Сулия.

	5. Университет в Сьюдад-Боливаре в штате Боливар.

	6. Университет Баркисимето в штате Лара.



В университетах изучаются следующие курсы: медицина, право, политология, философия и литература, стоматология и фармация.

Продолжительность этих курсов составляет шесть лет, за исключением фармации, которая является четырехлетним курсом.

Среди профессиональных школ наибольшее значение имеют следующие:

1. Инженерная школа в Каракасе.

2. Школа военно-морского строительства в Пуэрто-Кабельо.

3. Школа политологии в Сан-Кристобале.

4. Медицинская школа в Каракасе (основана в декабре 1915 г.). При ней работает бесплатная амбулатория, субсидируемая из государственных средств под управлением гражданских больниц.

5. Стоматологическая школа, Каракас (1916 г.).

6. Школа наук (физических, естественных и математических), Каракас (декабрь 1915 г.).

7. Школа химических исследований.

Из академий более важными являются:

1. Академии естественных наук, музыки, ораторского искусства и современных языков, находящиеся в крупных городах.



2. Академия языка в Каракасе, посвященная национальному языку и литературе.

3. Академия истории в Каракасе, посвященная национальной истории.

4. Одна семинария в Каракасе — Католическая семинария теологии и канонического права.

К «разному» мы можем отнести следующее:

Национальная библиотека Каракаса, содержащая 50 000 томов; национальный музей, содержащий ценную историческую коллекцию; обсерватория Кахигаль, посвященная астрономической и метеорологической работе; библиотеки Валенсии и Маракайбо, а также Институт Пастера в Каракасе.

Среди образовательных достижений последних нескольких лет заслуживают упоминания следующие:

1. Кафедры инженерного дела.

2. Отделы управления бюджетом.

3. Улучшения в лабораториях физики, минералогии, геологии, ботаники и зоологии.

4. Расширение библиотек и улучшение медицинской школы.

5. В школах искусств и ремесел для мужчин обучается 541 человек. Следует особо отметить искусное картографирование, выполняемое студентами.

6. Метеорологические станции в Мериде, Маракайбо и Калабосо.

Ассигнования на образование на финансовый год с 1 июля 1920 года по 30 июня 1921 года, недавно принятые Конгрессом Венесуэлы, содержат следующие статьи:




	
	Bolivares



	1.
	Ministry
	120,580



	2.
	National Council of Instruction
	119,016



	3.
	Primary Education
	2,465,542



	4.
	Secondary Education
	259,240



	5.
	Normal Education
	203,940



	6.
	Board of Inspection
	135,600



	7.
	Superior Instruction and Institutes of University Extension
	373,781



	8.
	Special Instruction
	326,672



	9.
	Celebrations and Entertainments
	143,940



	10.
	General Costs
	180,000



	Total
	Bs. 4,328,181







В заключение можно сказать, что Венесуэла полностью осознает важность надежных образовательных учреждений, и прилагаются все усилия для достижения желаемых результатов посредством законодательства. Работа медленно материализуется, но уверенно прогрессирует. Безусловно, самой большой проблемой является нехватка профессоров. Прогресс в образовании по необходимости сдерживался в прошлом, но поскольку эра процветания страны постепенно, но верно наступает, эта важная отрасль не была забыта, и перед венесуэльской молодежью открывается более светлое будущее, которое исключит необходимость выезжать за границу, как они делали это в прошлом, для завершения своего обучения.

Страна нуждается в высокообразованных людях; она полна решимости предоставить учреждения, необходимые для удовлетворения этих потребностей.

Томас Ф. Моррис.





ПОРТЫ ВЕНЕСУЭЛЫ

Благодаря растущей торговле и постоянному улучшению внутренних экономических условий порты Венесуэлы быстро занимают положение, которое по своему непрерывному развитию и общему хорошему состоянию не имело аналогов в истории страны. Все страны признают жизненно важное экономическое значение портов и, за немногими исключениями, могут оценивать свое процветание по характеру и количеству своих гаваней. Немногие страны зависят от своих портов больше, чем Венесуэла. Из-за плохой внутренней связи с соседними странами, неспособности обеспечить себя самостоятельно, во многом из-за отсутствия производства, а также из-за заметной зависимости от внешнего мира в сбыте своей продукции, эта нация в высокой степени полагается на свою внешнюю торговлю и, следовательно, в свою очередь, на свои порты.

К счастью, Венесуэла имеет длинную береговую линию в 3020 километров, изрезанную 32 гаванями, 50 небольшими бухтами и множеством заливов. Наиболее важными портами в приблизительном порядке их значимости являются: Ла-Гуайра, Маракайбо, Пуэрто-Кабельо, Сьюдад-Боливар, Карупано, Пуэрто-Сукре, Ла-Вела, Кристобаль-Колон, Каньо-Колорадо, Гуанта, Пампатар, Иматака и Сан-Антонио-дель-Тачира. В настоящее время многие из лучших естественных портов и наиболее выгодно расположенных все еще не развиты или занимают второстепенное положение. Это частично объясняется отсутствием развития их естественно богатых и плодородных внутренних районов, трудностями транспортировки и неблагоприятным правительственным законодательством. Однако в настоящее время применяются средства правовой защиты, и можно с уверенностью предсказать, что некоторые из второстепенных портов вскоре превзойдут старые и более развитые. Краткий обзор послужит для демонстрации общего характера и экономического статуса некоторых из наиболее известных портов.

Главным по значимости является Ла-Гуайра, который, будучи соединенным с Каракасом 24 милями железной дороги, является коммерческим центром Венесуэлы и будет рассмотрен более подробно позже.

МАРАКАЙБО


Расположенный на пресноводном озере примерно такого же размера, как озеро Эри, порт Маракайбо обслуживает обширные внутренние районы. Кофе и нефть — его два важных экспортных товара. Помимо венесуэльского, через порт экспортируется много кофе колумбийского происхождения. Также следует отметить, что происходит постоянно растущая эксплуатация нефти и соответствующий спрос на портовые сооружения. Физически порт обладает большим преимуществом, будучи расположенным на большом озере, питаемом бесчисленными реками.

Само озеро могло бы вместить суда с осадкой в тридцать футов, в то время как по трем крупнейшим рекам — Кататумбо, Лулия и Эскаланте — могут ходить речные пароходы приличного размера. Две первые реки судоходны до Вильямисара в Колумбии и представляют собой прекрасный транспортный путь для кофе и других продуктов Сантандера. Однако порт страдает от большого недостатка, так как главный канал, ведущий в порт, перегорожен отмелью. Глубина воды на этой отмели варьируется от семи футов во время отлива до двенадцати футов во время прилива. Проект углубления канала кажется вполне осуществимым, и если он будет выполнен, это значительно увеличит общее процветание Венесуэлы.


ПУЭРТО-КАБЕЛЬО


Получив свое название благодаря тому, что его воды считались настолько спокойными, что судно могло стоять на якоре под его защитой, удерживаемое единственным волоском, Пуэрто-Кабельо остается самым защищенным портом Венесуэлы. Оснащенный плавучим доком длиной 282 фута, шириной 80 футов и высотой 21 фут, он способен обслуживать суда водоизмещением до 2000 тонн и оказался особенно полезным для небольших пароходов, обслуживающих прибрежные города Венесуэлы и Колумбии. Здесь строятся каботажные суда малого тоннажа и могут производиться ремонтные работы значительного масштаба. Многие улучшения судостроительного завода и ремонтных доков находятся в стадии реализации, и новый плавучий сухой док после завершения позволит принимать суда водоизмещением до 4000 тонн, что означает, что он будет способен вместить практически все суда, заходящие в венесуэльские порты. Средняя глубина гавани составляет 28 футов. Скот является важным экспортным товаром, крупные партии которого поставляются из окрестностей. Предприятие по заморозке мяса, контролируемое английскими интересами, представляет значительную ценность для порта, мясо отправляется в Англию на специальных судах. Пуэрто-Кабельо находится в 20 милях от Валенсии и имеет железнодорожное сообщение как с ней, так и с Каракасом. Другими экспортными товарами, помимо скота, являются кофе, какао, красильные деревья, шкуры, кожи и медная руда.


СЬЮДАД-БОЛИВАР


Речной порт, расположенный на правом берегу Ориноко в 240 милях выше его устья, Сьюдад-Боливар является коммерческим центром бассейна Ориноко. Отмель, блокирующая русло реки, препятствует навигации в гавани судам с осадкой более двенадцати футов. Из-за большого количества песка, откладываемого рекой и ее притоками, дноуглубительные работы практически невозможны. Суда с осадкой менее двенадцати футов могут подниматься вверх по Ориноко до Сан-Фернандо-де-Апуре. Основными экспортными товарами являются скот, лошади, мулы, табак, какао, каучук, бобы тонка, биттеры, шкуры, древесина и другие лесные продукты. Порт имеет связь с государственными сухопутными линиями, регулярное сообщение с нижним и верхним Ориноко и пароходные линии до Нью-Йорка и Антильских островов. Правительство взимает надбавку в размере 30% на импорт из Вест-Индии, что значительно сокращает торговлю порта.


ВТОРОСТЕПЕННЫЕ ПОРТЫ


Карупано хорошо расположен для торговли, находясь на Карибском побережье у входа в две долины. Это коммерческий центр богатого и густонаселенного внутренних районов долин Тунапуи и Пилар, а также ценных лесов Койгуара. Основными экспортными товарами являются кофе, какао, хлопок и лесные продукты. Несмотря на наличие приличных причалов, гавань очень открытая, и грузы должны перемещаться на лихтерах и баркасах к пирсам. Движение почти полностью носит каботажный характер с Ла-Гуайрой.

Гуанта — один из восточных портов страны, имеющий отличную естественную закрытую гавань. Его причал может принимать трансатлантические пароходы, хотя торговля из-за рубежа невелика. Деревянный пирс, ранее находившийся в очень плохом состоянии, заменяется бетонным. Гуанта соединена двадцатью четырьмя милями железной дороги с угольными шахтами Нарикусе и поставляет топливо для каботажных судов. В окрестностях разводят большое количество скота, и после завершения улучшений гавань должна иметь очень блестящее будущее. Согласно правительственному декрету 1917 года, порт был закрыт для импортной торговли и зависит почти исключительно от экспорта для своего функционирования.

Пуэрто-Сукре расположен к западу от города Кумана на расстоянии менее мили. Он оборудован деревянным пирсом, построенным компанией Cumaná and Carúpano Pier Company. Глубина воды сильно варьируется, а погрузка и разгрузка судов осуществляется на лихтерах, принадлежащих компании. Торговля порта невелика, в основном она ведется с соседними портами Венесуэлы.

Ла-Вела граничит с низменным болотистым регионом и соединена железной дорогой с Коро. За исключением небольшой каботажной торговли с Пуэрто-Кабельо, порт не ведет активной коммерческой деятельности. Рядом находятся угольные шахты, и с их будущей эксплуатацией можно ожидать увеличения торговли. Воды гавани необычайно неспокойны, и для разгрузки грузов необходимо использовать лихтеры.
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Порт Окумаре-де-ла-Коста на Карибском море






Хотя существует множество других портов, помимо упомянутых выше, их торговля настолько незначительна и находится в столь плохом состоянии развития, что здесь нет необходимости рассматривать их более подробно. По большей части их торговля является исключительно каботажной и осуществляется преимущественно на небольших парусных судах. Основным препятствием для их будущего прогресса, да и для прогресса всей страны в целом, по-видимому, является нехватка населения — трудность, которую правительство пытается преодолеть, предоставляя иммигрантам бесплатный проезд и оплачивая расходы на оформление паспортов.

ОСОБАЯ ПОРТОВАЯ ДЕЯТЕЛЬНОСТЬ

В настоящее время в Венесуэле нет свободных портов, и, несмотря на множество слухов и широкие дискуссии, создание свободного порта, по крайней мере в ближайшее время, представляется маловероятным. Тем не менее, министр финансов рекомендовал создание таможенных складов в каком-либо центрально расположенном порту на побережье, главным образом для улучшения условий каботажной торговли. Грузы могут размещаться на предлагаемых складах на длительный срок, а сборы взиматься по мере перемещения товаров. Преимущество такого плана заключалось бы, прежде всего, в возможности извлечения выгоды из рыночной конъюнктуры и колебаний цен. Реализация этого плана зависит исключительно от законодательства правительства и будет официально рассмотрена в ближайшем будущем.

Гораздо большее значение имеет предлагаемый проект по превращению Пуэрто-Окумаре-де-ла-Коста из небольшой гавани с очень малым объемом торговли в ведущий порт, способный стать грозным конкурентом Ла-Гуайры. Для осуществления этого бывший порт должен быть соединен железной дорогой с Маракаем (расстояние 43 мили), а товары должны отправляться на территорию, которую сейчас снабжает Ла-Гуайра. Железную дорогу было бы очень трудно построить, так как она должна была бы пересекать горную местность, и на ее завершение ушли бы годы. Инженеры рассматривают целесообразность этого предприятия. Причиной нового проекта, как принято считать, является повышение тарифов корпорацией La Guaira Harbor Corporation, вызванное переходом от весового к объемному измерению грузов. Компания оправдывает повышение своих сборов тем, что оно было вызвано ростом заработной платы из-за забастовок. Однако правительство настаивает на том, что повышение совершенно несоразмерно увеличению выплачиваемой заработной платы. Новые тарифы предусматривают увеличение сборов на 37½% на кофе, 87⅓% на какао и 300% на шкуры. Пропорциональные повышения были произведены и на многие другие товары.

Излишне говорить, что если этот план будет осуществлен, он прямо или косвенно затронет значительную часть страны. И оправдают ли экономические преимущества, такие как развитие новой гавани, открытие новых земель и увеличение протяженности железных дорог, недостатки, связанные с большими расходами и рисками, — это вопрос, на который ответит только время.

ПОРТ ЛА-ГУАЙРА

Ла-Гуайра, которую раньше считали одной из самых опасных гаваней на Карибском побережье, сегодня является ведущим портом Венесуэлы и принимает большой объем грузов как из самой Венесуэлы, так и из-за рубежа. Ее процветание можно объяснить несколькими причинами. Благодаря близости к Каракасу, столице и главному городу республики, порт пользуется огромным коммерческим преимуществом, поскольку Каракас является центром транспортной деятельности. Кроме того, гавань, помимо выгодного расположения, может принимать суда с большой осадкой и обладает обширными портовыми и складскими сооружениями. Правительственное законодательство также сделало многое для обеспечения ее превосходства, поскольку некоторые действующие законы направлены на перенаправление в Ла-Гуайру значительной части торговли, которая в обычных условиях направлялась бы в другие венесуэльские порты.

Портовые сооружения и оборудование принадлежат La Guaira Harbor Corporation, английской компании, которая предприняла улучшения на общую сумму 5 000 000 долларов и превратила гавань из естественной в искусственную. До проведения работ порт представлял собой открытый рейд — незащищенный и очень опасный. В настоящее время он защищен каменной и бетонной дамбой, построенной при средней глубине 29½ футов и возвышающейся на 19½ футов над уровнем воды. Эта защита достаточна, и суда могут перемещаться и стоять на якоре в полной безопасности. Защищенная акватория гавани составляет 75 акров, а средняя глубина — от 28 до 30 футов. Вход осуществляется между буем в конце пирса № 5 и буем № 4, расположенным на расстоянии 300 футов. Максимальный диапазон прилива составляет приблизительно 3 фута. Суда с осадкой 23 фута могут безопасно заходить в гавань.



Причаливание осуществляется у пристаней внутри волнореза, а груз погружается в вагоны и доставляется на склады. Пристаней всего три, и они могут вместить три больших или четыре малых парохода. Все эти пристани оборудованы железнодорожными путями. Бункеровка не предусмотрена, и суда должны заправляться углем с лихтеров или вагонов на причале. Порт может поставить лишь ограниченное количество угля, в основном брикетов из Кардиффа. Топливное масло получить невозможно, но оно доступно в больших количествах на Кюрасао, расположенном в 60 милях отсюда.

Население порта оценивается в 26 000 человек. Климат очень жаркий, со средней температурой 84°. Преобладающие ветры — северо-восточные и юго-западные.

Хотя порт находится всего в 8 милях от Каракаса, для соединения его со столицей необходимы 24 мили извилистой железной дороги через горы. Линия принадлежит английской компании, имеет уклон 4% и ширину колеи 3 фута. Из Каракаса «Великая железная дорога Венесуэлы» эксплуатирует путь до города Валенсия, который, в свою очередь, соединен третьей линией с Пуэрто-Кабельо.

Основными статьями экспорта порта являются кофе, какао и шкуры, которые отправляются преимущественно в Соединенные Штаты, торговля с которыми значительно возрастает. Много какао высшего сорта экспортируется во Францию.

Импорт составляют текстиль, химикаты, оборудование, скобяные изделия, бумажная продукция, лекарства и медикаменты, 75% из которых поступают из Соединенных Штатов. Получить крупные обратные грузы трудно, а порой и вовсе невозможно.

Следующая статистика может служить показателем объема торговли порта:



Movement of Cargo from the Port of La Guaira

	
	1918 Metric Tons
	1919 Metric Tons
	Increase (M. T.)



	Foreign imports
	25,384
	38,843
	13,459



	Foreign exports
	26,186
	30,632
	4,445



	Coastwise trade
	55,446
	64,195
	8,748



	Total movement
	107,017
	133,671
	26,654







Movement of Passengers from La Guaira

	Year



	1915
	8,216



	1916
	8,707



	1917
	9,976



	1918
	9,897



	1919
	15,974









Movement of Cargo from Port of La Guaira by Year since 1905

	Year



	1905
	92,489



	1906
	89,299



	1907
	93,548



	1908
	63,012



	1909
	74,414



	1910
	81,525



	1911
	91,996



	1912
	105,844



	1913
	116,116



	1914
	110,498



	1915
	104,583



	1916
	113,351



	1917
	123,963



	1918
	107,017



	1919
	133,671





ЛОЦМАНСКИЕ И БУКСИРОВОЧНЫЕ УСЛУГИ

Лоцманская проводка не является обязательной и используется редко, так как вход в гавань осуществляется легко. При получении сигнала лоцман поднимается на борт судна примерно в 2 милях от берега и следует в порт. Буксировка используется крайне редко, единственный доступный буксир принадлежит портовой корпорации. Плата за буксировку составляет 50 долларов за расстояние от 4 до 6 миль от берега.

Швартовка и перемещения внутри гавани осуществляются с помощью поворотных буев и собственного оборудования судна — кабестана и лебедок. Портовая корпорация взимает сбор за швартовку в размере 0,0286 доллара с нетто-тонны регистрационного веса как с пароходов, так и с парусных судов.

ЛИХТЕРНЫЕ И ГУЖЕВЫЕ ПЕРЕВОЗКИ

Порт оснащен шестью лихтерами грузоподъемностью 30 тонн, все из которых принадлежат корпорации. Они используются в основном тогда, когда мол переполнен, а также для обработки крупных упаковок. Суда, перевозящие взрывчатые или другие опасные грузы, должны встать на якорь непосредственно внутри волнореза и разгружать свои товары на лихтеры.

Перевозка грузов для местной доставки осуществляется с помощью небольших двухколесных тележек; однако большая часть груза обрабатывается железной дорогой, с которой соединены все пристани.

ПОГРУЗОЧНО-РАЗГРУЗОЧНЫЕ РАБОТЫ

Условия в гавани в целом удовлетворительные. При наличии опыта рабочие действуют умело и эффективно, но, к сожалению, их трудно найти. У работников нет профсоюза, и по большей части они являются мулатами. Обычные рабочие часы — с 7:00 до 16:30, а сверхурочные (в светлое время суток) — с 16:30 до 18:30.

Стоимость разгрузки груза составляет 60 центов в час в обычное рабочее время. За сверхурочные в светлое время суток ставка увеличивается на 40 центов, а в ночное время — на 60 центов. Тальманы получают 3,00 доллара в день с 40-процентной надбавкой за сверхурочные в светлое время суток и двойной оплатой после 21:00.

Норма времени для обработки груза составляет около 20 метрических тонн в час бригадой из 20 человек. Скорость разгрузки варьируется в зависимости от характера груза, так как он не может быть размещен на причале быстрее, чем его могут проверить сотрудники таможни.

ПОРТОВЫЕ СБОРЫ

Первостепенное значение имеют сборы, взимаемые правительством, которые включают следующее: экспортная пошлина на кофе, какао и т. д., которая оплачивается экспортером, с судна сбор не взимается; сбор капитана порта в размере 2,41 доллара; услуги переводчика, которые, однако, не являются обязательными, — 6,18 доллара; сбор портового врача — 9,65 доллара для пароходов и 4,83 доллара для парусных судов; лоцманская проводка, если она используется, для пароходов — 16,21 доллара, для парусных судов — 11,58 доллара; государственные марки — 1,93 доллара.

На борт судна поднимается портовый врач; требуется санитарное свидетельство от венесуэльского консула в последнем порту захода, а также списки пассажиров и экипажа.

В порту имеется недостаточно оснащенная больница, и больничная ассоциация взимает сбор в размере 3,86 доллара с каждого крупного судна, входящего в гавань или покидающего ее. При следовании в другой внутренний порт требуется санитарное свидетельство, за которое правительство взимает сбор в размере 2,35 доллара.

Муниципалитет взимает сбор за воду в размере 46,32 доллара, независимо от того, берется вода или нет. Если требуется дополнительная вода, взимается дополнительная плата в размере 77 центов за тонну. Другие сборы взимаются портовой корпорацией, включая 0,0386 доллара с нетто-тонны регистрационного веса за швартовку и аналогичную сумму за каждую метрическую тонну, погруженную или выгруженную в обычное рабочее время.

ПРИЧАЛЫ И СКЛАДЫ

Пирс волнореза оборудован 3 бетонными пристанями с просветом для судов в 2000 футов. Длина пристани № 1 составляет 70 метров, а пристаней № 2 и № 3 вместе взятых — 215 метров. Их ширина составляет 15 метров, а глубина воды во время отлива — 30 футов. Пристани имеют вместимость 6000 тонн генеральных грузов.

Пирс оборудован десятью поворотными паровыми кранами, самый большой из которых имеет грузоподъемность 12 тонн с радиусом стрелы 60 футов под углом 45°. Остальные краны имеют грузоподъемность 5 и 3 тонны соответственно.

В порту есть четыре склада с общей площадью пола 5134 квадратных метра. Все они находятся в ведении правительства и находятся в хорошем состоянии. Действуют строгие правила, а таможенные процедуры таковы, что препятствуют развитию торговли.

Национальный тариф является высокопротекционистским, и правительство получает значительную часть своих доходов из этого источника. Немногие товары допускаются беспошлинно, а те, которые могут конкурировать с отечественной промышленностью, облагаются высокими налогами.

ДОКУМЕНТЫ

	Необходимые для портового врача:

	Санитарное свидетельство.

	Список экипажа (регистр).

	Список пассажиров.

	Необходимые для таможенных органов:

	Судовой регистр (иногда требуется).

	Консульское разрешение от венесуэльского консула, состоящее из одного запечатанного пакета с общим манифестом груза, консульскими счетами-фактурами, коносаментами и т. д.

	Две копии списка экипажа.

	Две копии списка пассажиров.

	Две копии списка провизии и припасов.

	Две копии «Sobordo» (грузового манифеста) на руках.

	Две копии коносамента, заверенные венесуэльским консулом в последнем порту.

	Необходимые для агентства:

	Суда, доставляющие груз из портов Соединенных Штатов:

	1 копия манифеста.

	1 комплект экспортных деклараций судна.

	1 комплект судовых документов (для американских судов).





Пол Бэббит.





МОРСКАЯ, КАБЕЛЬНАЯ И РАДИОСВЯЗЬ С ВЕНЕСУЭЛОЙ

Венесуэла, самая северная из южноамериканских республик, занимает площадь 393 976 квадратных миль, включая огромные минеральные ресурсы и земли, хорошо подходящие для сельскохозяйственных занятий и животноводства. Среди основных сельскохозяйственных продуктов, которые Венесуэла выращивает в достаточном количестве для экспорта в другие части мира, — кофе, какао, сахар, табак и каучук. Другими статьями экспорта являются золото, шкуры и кожи. Среди основных импортных товаров мы находим хлопчатобумажные изделия, пшеничную муку и, короче говоря, все промышленные товары, используемые в тропиках, за исключением обуви, хозяйственного мыла, свечей, спичек, соли, готовой одежды и аналогичных товаров, тарифные ставки на которые являются запретительными. [4]


[4] United States Commerce Reports (№ 48-A), 1920 г.


В мою задачу здесь входит обсуждение средств связи между Венесуэлой и другими странами, как в отношении пароходных линий, так и кабельной и беспроводной связи, с целью определения того, насколько существующие линии связи лучше всего подходят для содействия торговле между Венесуэлой и странами, в которые она экспортирует и из которых импортирует продукты.

Первым пунктом, который необходимо рассмотреть, является вопрос о судоходных сообщениях, поскольку именно на судах должна осуществляться внешняя торговля. На следующих страницах мы кратко обсудим венесуэльские порты, объем судоходства, входящего и выходящего из этих портов, а также страны и компании, владеющие и управляющие этими судами.

Основные венесуэльские порты в порядке их важности: Ла-Гуайра, Маракайбо, Пуэрто-Кабельо и Сьюдад-Боливар. [5]


[5] Отчеты торгового комиссара Белла, Министерство торговли.


Ла-Гуайра, благодаря своему географическому положению как порта, ближайшего к Соединенным Штатам и Европе (2000 миль от Нью-Йорка и Нового Орлеана), а также близости к Каракасу, столице и коммерческому центру Венесуэлы, является самым важным портом в этой стране. Таким образом, это порт выезда и въезда для Каракаса и центральной Венесуэлы. Помимо того, что Каракас является столицей и крупнейшим городом, он в особой степени является центром коммерческой и промышленной, а также политической жизни Венесуэлы. Практически каждая компания, занимающаяся каким-либо бизнесом, имеет офис в Каракасе, что отчасти объясняет важность близлежащего порта Ла-Гуайра.

Из-за важности выращивания кофе и сахара в районе Маракайбо этот порт является вторым по значимости в Венесуэле. [6] Он расположен у входа в большое озеро, которое открывает путь на территорию, богатую кофейными и сахарными плантациями, а также угольными шахтами и нефтяными месторождениями. Его единственный недостаток заключается в том, что мелководный канал, который необходимо постоянно углублять, препятствует входу судов большого тоннажа в течение многих периодов года.


[6] Консульские отчеты из Ла-Гуайры и Маракайбо.


Следующий по значимости порт, Пуэрто-Кабельо, является входом и выходом для района, включающего три крупнейших города Венесуэлы: Валенсию, Баркисимето и Коро. Этот регион преимущественно сельскохозяйственный, и его процветание в значительной степени зависит от экспортной торговли кофе, какао, шкурами, кожами, медной рудой и замороженным мясом.

Сьюдад-Боливар, [7] четвертый по значимости порт Венесуэлы, расположен на реке Ориноко, примерно в двухстах милях выше ее устья. Во всех отношениях его торговля сильно отличается от торговли остальной части Венесуэлы, завися не от продуктов производства или сельского хозяйства, а от диких лесных продуктов; от золота, добываемого и промываемого в Венесуэльской Гвиане, и от шкур, которые сплавляются вниз по Ориноко и ее притокам из южной Венесуэлы и восточной Колумбии.


[7] Консульские отчеты из Пуэрто-Кабельо и Сьюдад-Боливара.


Чтобы дать четкое представление о судах и тоннаже, входящих и выходящих из различных венесуэльских портов, а также об их национальной принадлежности, я составил статистику на основе официальных данных, предоставленных Министерством финансов за 1918 год — последний год, за который удалось получить цифры. Изучение этих цифр показывает относительную важность портов страны, а также объем торговли с иностранными государствами. [8]


[8] Соединенные Штаты Венесуэлы: Министерство финансов; «Estadistica Mercantil y Marítima».






SUMMARY

	Number of Ships Entering Each Port, January-June, 1918.



	Ports
	Ships
	Tonnage
	Total



	
	Steam
	Sail
	Steam
	Sail
	Ships
	Tonnage



	La Guaira
	52
	18
	102,762
	962
	70
	103,724



	Maracaibo
	12
	39
	9,522
	4,380
	51
	13,902



	Puerto Cabello
	33
	24
	107,041
	1,563
	57
	108,604



	Ciudad Bolívar
	14
	1
	3,118
	9
	15
	3,127



	Carúpano
	14
	14
	17,145
	184
	28
	17,329



	Puerto Sucre
	5
	33
	2,474
	285
	38
	2,759



	La Vela
	
	33
	
	1,797
	33
	1,797



	Cristobal Colón
	13
	36
	13,250
	1,307
	49
	14,557



	Pampator
	2
	44
	511
	630
	46
	1,141



	Total
	145
	242
	225,823
	11,117
	387
	266,940



	Nationalities of Ships Entering These Ports, January-June, 1918.



	Flags
	Ships
	Tonnage
	Total



	
	Steam
	Sail
	Steam
	Sail
	Ships
	Tonnage



	American
	51
	10
	77,183
	2,094
	61
	79,277



	Colombian
	
	6
	
	303
	6
	303



	Spanish
	7
	
	26,439
	
	7
	26,439



	French
	6
	
	14,771
	
	6
	14,771



	Dutch
	3
	33
	7,251
	2,913
	36
	10,164



	English
	37
	7
	90,678
	272
	44
	90,950



	Italian
	3
	
	16,962
	
	3
	16,962



	Norwegian
	11
	
	13,505
	
	11
	13,505



	Venezuelan
	27
	186
	9,034
	5,535
	213
	14,569



	Total
	145
	242
	255,823
	11,117
	387
	266,940



	Number of Ships Entering Venezuelan Ports June-December, 1918.



	Ports
	Ships
	Tonnage
	Total



	
	Steam
	Sail
	Steam
	Sail
	Ships
	Tonnage



	La Guaira
	72
	53
	112,498
	4,835
	125
	117,333



	Maracaibo
	28
	19
	14,968
	1,480
	47
	16,448



	Puerto Cabello
	27
	25
	111,369
	915
	52
	112,284



	Ciudad Bolívar
	14
	1
	3,118
	8
	15
	3,126



	Carúpano
	6
	12
	1,381
	186
	18
	1,567



	Puerto Sucre
	
	15
	
	225
	15
	225



	La Vela
	
	16
	
	735
	16
	735



	Cristobal Colón
	12
	34
	7,720
	1,148
	46
	8,868



	Pampator
	
	43
	
	762
	43
	762



	Total
	159
	218
	251,054
	10,294
	377
	261,348



	Nationalities of Ships Entering Venezuelan Ports, June-December, 1918.



	Flags
	Ships
	Tonnage
	Total



	
	Steam
	Sail
	Steam
	Sail
	Ships
	Tonnage



	American
	68
	1
	77,359
	74
	69
	77,433



	Spanish
	13
	
	50,041
	
	13
	50,041



	French
	14
	2
	3,011
	3,060
	16
	6,071



	Dutch
	3
	28
	1,914
	1,693
	31
	3,607



	English
	27
	4
	73,319
	81
	31
	73,400



	Italian
	6
	
	33,924
	
	6
	33,924



	Norwegian
	4
	
	6,184
	
	4
	6,184



	Venezuelan
	24
	183
	5,302
	5,386
	207
	10,688



	Total
	159
	218
	251,054 
	10,294
	377
	261,348



	Number of Ships Sailing From Each Port, January-June, 1918.



	Flags
	Ships
	Tonnage
	Total



	
	Steam
	Sail
	Steam
	Sail
	Ships
	Tonnage



	La Guaira
	49
	53
	79,593
	3,936
	102
	83,529



	Maracaibo
	69
	121
	29,560 
	11,987
	190
	41,547



	Puerto Cabello
	33
	108
	86,306
	5,275
	141
	91,581



	Tucacas
	4
	5
	4,065
	557
	9
	4,622



	Ciudad Bolívar
	14
	1
	3,512
	9
	15
	2,521



	San Felix
	3
	
	942
	
	3
	942



	Barrancas
	9
	1
	3,494
	6
	10
	3,500



	Carúpano
	17
	29
	17,304
	614
	46
	17,912



	Rio Carila
	15
	2
	1,096
	16
	17
	1,112



	Puerto Sucre
	2
	45
	118
	882
	47
	1,000



	Guanta
	13
	9
	5,515
	511
	22
	6,026



	La Vela
	
	91
	
	6,954
	91
	6,954



	Cristobal Colón
	6
	361
	10,200
	5,421
	367
	15,621



	Pampator
	3
	104
	139
	2,687
	107
	2,826



	Total
	237
	930
	241,844 
	38,855
	1,167
	280,699



	Nationalities of Ships Sailing from Venezuelan Ports.



	Flags
	Ships
	Tonnage
	Total



	
	Steam
	Sail
	Steam
	Sail
	Ships
	Tonnage



	American
	63
	18
	82,332
	5,857
	81
	88,189



	Colombian
	
	4
	
	257
	4
	257



	Spanish
	6
	
	24,141
	
	6
	24,141



	French
	4
	2
	14,331
	134
	6
	14,465



	Dutch
	23
	131
	17,445 
	11,019
	154
	28,464



	English
	56
	8
	48,391
	407
	64
	48,798



	Italian
	3
	
	15,441
	
	3
	15,441



	Norwegian
	15
	
	19,038
	
	15
	19,038



	Venezuelan
	67
	767
	20,725 
	21,181
	834
	41,906



	Total
	237
	930
	241,844 
	38,855
	1,167
	280,699



	Number of Ships Sailing from Each Port, July—December, 1918.



	Ports
	Ships
	Tonnage
	Total



	
	Steam
	Sail
	Steam
	Sail
	Ships
	Tonnage



	La Guaira
	45
	48
	93,167
	3,449
	93
	96,616



	Maracaibo
	63
	121
	28,565
	8,280
	184
	36,845



	Puerto Cabello
	34
	135
	105,769
	2,521
	169
	108,290



	Tucasas
	1
	9
	1,021
	746
	10
	1,767



	Ciudad Bolívar
	23
	1
	6,809
	9
	24
	6,818



	Barancas
	2
	17
	481
	249
	19
	730



	Carúpano
	14
	23
	6,626
	578
	37
	7,204



	Rio Cariba
	4
	6
	280
	107
	10
	387



	Puerto Sucre
	1
	24
	30
	911
	25
	941



	Guanta
	6
	12
	2,080
	845
	18
	2,925



	La Vela
	
	68
	
	3,903
	68
	3,903



	Cristobal Colón
	8
	367
	7,974
	5,939
	375
	13,913



	Pampator
	4
	137
	111
	4,445
	141
	4,556



	Total
	205
	968
	252,913
	31,982
	1,173
	284,895



	Nationalities of Ships Sailing from Venezuelan Ports.



	Flags
	Ships
	Tonnage
	Total



	
	Steam
	Sail
	Steam
	Sail
	Ships
	Tonnage



	American
	60
	7
	81,078
	1,659
	67
	82,737



	Spanish
	15
	
	57,788
	
	15
	57,788



	French
	22
	9
	11,893
	1,910
	31
	13,803



	Dutch
	17
	106
	9,404
	5,859
	123
	15,263



	English
	44
	10
	53,090
	696
	54
	53,786



	Italian
	4
	
	22,772
	
	4
	22,772



	Norwegian
	7
	
	9,582
	
	7
	9,582



	Venezuelan
	36
	836
	7,306
	21,858
	872
	29,164



	Total
	205
	968
	252,913
	31,982
	1,173
	284,895





Как легко увидеть из этих цифр, основная торговля Венесуэлы ведется с американскими и европейскими странами. Судоходное обслуживание бывает двух видов — линейное обслуживание и трамповое или чартерное обслуживание. Первое состоит из реальных пароходных линий под управлением организованной компании, работающих по регулярным маршрутам и в установленные даты с фиксированными ставками на грузовые, пассажирские и почтовые перевозки. Второе относится главным образом к парусным судам малого тоннажа, либо занимающимся торговлей независимо, либо работающим по чартерному контракту с фирмами или отдельными грузоотправителями на определенный оговоренный срок, по определенным ставкам, взаимно согласованным, и для определенных грузов и рейсов.

Поскольку в этой связи линейное обслуживание имеет наибольшее значение, мы сначала рассмотрим различные пароходные линии, работающие между венесуэльскими портами и другими портами мира.


ТРАНСАТЛАНТИЧЕСКАЯ КОМПАНИЯ БАРСЕЛОНЫ

Это испанская пароходная линия с головным офисом в Барселоне, Испания. Она была основана 21 января 1882 года и обеспечивает пассажирские, грузовые и почтовые перевозки, совершая один рейс каждый месяц с несколько нерегулярными интервалами. Ее маршрут включает следующие порты:

Барселона, Генуя, Пуэрто-Рико, Гавана, Пуэрто-Лимон, Колон, Пуэрто-Колумбия, Кюрасао, Пуэрто-Кабельо, Ла-Гуайра, Пуэрто-Рико, Барселона.

Суда на линии: Montevideo, Buenos Aires, Lyaysi, Montserrat, Antonio Lopez, Manuel Calvo, Satrustyui.

Из-за длительности транзита эта линия больше занимается грузовыми, чем пассажирскими перевозками. Ее тарифы регулируются тарифами других европейских пароходных компаний, поскольку они объединены в рамках гигантского соглашения морских перевозчиков, которое будет обсуждаться позже.

ГЕНЕРАЛЬНАЯ ТРАНСАТЛАНТИЧЕСКАЯ КОМПАНИЯ

Это французская линия, основанная 27 июня 1872 года, с головным офисом в Париже. Она обеспечивает ежемесячное обслуживание пассажиров, грузов и почты. Ее маршрут ранее был следующим:

Сен-Назер, Пуэнт-а-Питр, Ла-Гуайра, Пуэрто-Колумбия, Картахена, Колон, Пуэрто-Колумбия, Пуэрто-Кабельо, Фор-де-Франс, Сен-Назер и Бордо.

(Примечание: согласно недавно полученной информации, эта линия теперь также заходит в Гавр.)

Суда на линии: Perón, Puerto Río и Haiti. Обслуживание не такое регулярное, как хотелось бы, а тарифы регулируются теми же условиями, что и для вышеупомянутой испанской компании.

КОРОЛЕВСКАЯ ГОЛЛАНДСКАЯ ПОЧТА ВЕСТ-ИНДИИ

Это голландская линия с головным офисом в Амстердаме, Голландия. Ее обслуживание было нарушено во время войны, но было восстановлено в октябре 1919 года. Она обеспечивает грузовые и пассажирские перевозки каждые пятнадцать дней между следующими пунктами:

Амстердам (Голландия), Гавр, Ла-Гуайра, Пуэрто-Кабельо, Кюрасао, Пуэрто-Колумбия, Картахена, Пуэрто-Лимон и Кристобаль.

Суда, находящиеся сейчас в эксплуатации: Stella, Crynssen, Styvessant и Orange Nassam.

ЛИНИЯ ХАРРИСОНА

Это британская линия, основанная 28 июня 1875 года, с головным офисом в Ливерпуле, Англия. Она обеспечивает ежемесячные грузовые и почтовые перевозки между следующими портами:

Ливерпуль, Барбадос, Тринидад, Ла-Гуайра, Пуэрто-Кабельо, Кюрасао, Пуэрто-Колумбия, Картахена, Колон, Белиз, Пуэрто-Барриос, Новый Орлеан, Галвестон, Ливерпуль.



Суда на линии: Dictator, Author, Orator, Senator и Benefactor.

ЛИНИЯ ЛЕЙЛАНДА

Это британская линия, работающая между теми же портами, что и линия Харрисона, и также имеющая головной офис в Ливерпуле. Она обеспечивает полумесячные грузовые и почтовые перевозки между этими портами. Суда, находящиеся сейчас в эксплуатации: Antillian, Alexandrian, Median, Nortonian, Nobian, Asian и Nossian. Эти две британские линии являются наиболее важными грузовыми и почтовыми перевозчиками, количество перевозимых пассажиров относительно невелико.

ЛИНИЯ LA VELOCE

Это итальянская линия с головным офисом в Генуе, Италия. Она была основана в 1890 году и обеспечивает нерегулярные грузовые, пассажирские и почтовые перевозки между следующими портами:

Генуя, Марсель, Барселона, Тенерифе, Тринидад, Ла-Гуайра, Пуэрто-Кабельо, Кюрасао, Пуэрто-Колумбия, Картахена, Порт-Лимон, Колон и Генуя.

Суда на линии: Europa и Bologna.

ИТАЛЬЯНСКАЯ ТРАНСАТЛАНТИЧЕСКАЯ КОМПАНИЯ

Это еще одна итальянская компания, эксплуатирующая пароходы между этой страной и Америкой. Это новая компания, обслуживание было установлено 10 августа 1920 года, головной офис находится в Генуе, Италия. Ее маршрут включает следующие порты:

Генуя, Марсель, Барселона, Кадис, Тенерифе, Тринидад, Ла-Гуайра, Пуэрто-Кабельо, Кюрасао, Пуэрто-Колумбия, Кристобаль, Бальбоа, Гуаякиль, Кальяо, Мольендо, Арика, Касигуа, Аристо, Антофагаста, Вальпараисо и Генуя.

Эта линия оснащена тремя 12 000-тонными моторными судами современной конструкции: San Georgio I, San Georgio II и San Georgio III, и обеспечивает пассажирские и грузовые перевозки.

Эти суда перевозят товары и сырье из Ла-Гуайры и Пуэрто-Кабельо в менее доступные порты, такие как Сьюдад-Боливар, а из последнего порта — на северное побережье. Эта компания быстро увеличивает количество и тоннаж своих судов и, несомненно, станет важным фактором в коммерческом прогрессе Венесуэлы в ближайшие годы.




Упоминая крупные европейские пароходные линии, заходящие в венесуэльские порты, я отметил тот факт, что существует объединение для контроля фрахтовых ставок. Это просто соглашение, по которому эти компании договариваются о максимальных и минимальных ставках, взимаемых за определенные классы товаров. Несомненно, такое объединение имеет свои недостатки, поскольку оно препятствует конкуренции в этой области.



Теперь мы переходим к рассмотрению единственной американской линии, работающей между Нью-Йорком и Ла-Гуайрой, а именно пароходной линии «Red D Line». Я намеренно оставил это напоследок, поскольку, рассматривая этот предмет с американской точки зрения, это, естественно, самое важное. Эта линия перевозит почту, пассажиров и грузы из американских портов в порты Венесуэлы и в значительной степени отвечает за надлежащую доставку товаров, проданных венесуэльским компаниям американскими фирмами.

Головной офис Red D Line находится в Нью-Йорке, с филиалами в Каракасе, Сан-Хуане (Пуэрто-Рико), Кюрасао (Вест-Индия), Пуэрто-Кабельо и Маракайбо. Она работает по контракту с правительством Соединенных Штатов на перевозку почты и обеспечивает еженедельное сообщение между Нью-Йорком, Пуэрто-Рико, Кюрасао и Венесуэлой.

Что касается ставок и сборов, то среди наиболее важных правил этой компании можно выделить следующие:


(1) Ставки устанавливаются за кубический фут или 100 фунтов по выбору судна, если не предусмотрено иное.

(2) За упаковки, содержащие различные товары, будет взиматься тарифная ставка для товара самого высокого класса, содержащегося в них.

(3) Упаковки стоимостью более 100 долларов должны быть отмечены в судовых квитанциях при предъявлении таких товаров на причале. Сборы за упаковки такого рода будут взиматься дополнительно к тарифу в размере ¾ от 1% на всю стоимость свыше 100 долларов за упаковку. Компания не несет ответственности в случае потери или повреждения по любой причине, как указано в коносаментах, на сумму более 100 долларов за упаковку, если такая стоимость не указана в транспортных квитанциях и за нее не уплачен дополнительный фрахт.

(4) Минимальный сбор до Сан-Хуана (Пуэрто-Рико) — 3,00 доллара; до Кюрасао, Маракайбо, Коро и Пуэрто-Кабельо — 5,00 долларов; до Ла-Гуайры (Венесуэла) — 5,00 долларов плюс портовые сборы.

(5) Тяжелые или громоздкие упаковки — только по специальной договоренности.

(6) Компания требует две копии коносаментов до Сан-Хуана (Пуэрто-Рико) и Кюрасао (Нидерландские Антильские острова) и пять копий до Ла-Гуайры, Пуэрто-Кабельо, Маракайбо и Коро (Венесуэла). [9]



[9] Грузовой тариф Red D Line № A-1.


Существует много дополнительных правил, охватывающих особые случаи, перечислить которые здесь невозможно. Всем заинтересованным я рекомендую получить копию грузового тарифа Red D Line № 1-A, которую можно получить в любом офисе компании.

Суда, находящиеся сейчас на этой линии: Caracas (3000 тонн), Philadelphia (2500 тонн), Merida (630 тонн) и двухвинтовые пароходы Maracaibo и Zulia (по 1800 тонн каждый). Два дополнительных судна для использования на этой линии сейчас строятся в Штатах.

В настоящее время, однако, приходится сожалеть о том, что между двумя Америками существует сравнительно плохое и нерегулярное сообщение. Американские торговые представители и деловые люди, работающие в Венесуэле, постоянно жалуются на задержки в пересылке почты и товаров, что приводит к финансовым потерям для них самих и создает недовольных клиентов. Учитывая существующую монополию в сфере связи, удивительно, что торговля между Венесуэлой и Америкой прогрессировала до такой степени. Венесуэла — богатая страна и может поставлять в Соединенные Штаты множество видов сельскохозяйственной продукции; с другой стороны, она должна рассчитывать на Соединенные Штаты в получении промышленных товаров, оборудования и т. д., чтобы процветать. Для американского капитала в стране Симона Боливара открываются прекрасные возможности, но они никогда не смогут быть полностью реализованы, пока морское сообщение между двумя сестрами-республиками не будет значительно улучшено.

КАБЕЛЬНАЯ СВЯЗЬ

Кабельная связь с внешним миром в настоящее время монополизирована «Французской компанией телеграфа и кабелей» на основании концессии, действующей до 1929 года. Эта привилегия основана на первой статье контракта, который регулирует отношения компании с правительством Венесуэлы; привилегия является исключительной, а контролирующие линии проходят от Ла-Гуайры и Ла-Велы, портов Венесуэлы, до голландского острова Кюрасао, оттуда до Республики Гаити, а затем до Нью-Йорка и Франции. Цена за слово из Венесуэлы в Нью-Йорк составляет пять боливаров (примерно один доллар при нормальном курсе), но из-за различных тарифов, установленных компанией, и дополнительных сборов за доставку, ставки обычно превышают эту цифру. Более того, обслуживание плохое и ненадежное, перебои случаются часто, и на кабель нельзя положиться в делах срочной важности. Компания не улучшила свое обслуживание и методы, чтобы удовлетворить растущие потребности расширяющегося бизнеса. Необходимо что-то сделать для решения этой проблемы кабельной связи, прежде чем потенциал панамериканской торговли сможет быть реализован. Но это невозможно решить без отмены или изменения нынешней монополии.



БЕСПРОВОДНАЯ СВЯЗЬ

Тесно связанным с вопросом кабельной связи является проблема установления беспроводной связи с зарубежными странами. В этой связи недавний разрыв отношений с Германией, приведший к дефициту материалов и высоким ценам, значительно замедлил установку усовершенствованной системы беспроводной связи с внешним миром. Но 15 октября 1919 года правительство Республики Венесуэла решило объявить тендер на строительство станции беспроводного телеграфа в окрестностях Каракаса, столицы Республики.

Географическое положение Каракаса следующее: северная широта 10°-30'-24". Долгота 4°-25'-4" к западу от Гринвичского меридиана. Его высота над уровнем моря составляет 922 метра, а расстояние от Карибского моря — 10 километров. Каракас отделен от побережья отрогом Анд, которые в той части, что ближе всего к городу, достигают 1800 метров над уровнем моря.

Технические условия установки следующие:


(1) Станция должна обладать достаточной мощностью для связи с аналогичными станциями в Европе и Соединенных Штатах Америки.

(2) Станция должна содержать установку для излучения мощных сигналов и другую установку для излучения слабых сигналов, предназначенную для связи с беспроводными станциями, еще не оснащенными системой мощных волн.

(3) Необходимая электрическая энергия будет поставляться частной компанией в виде 190-вольтового, 50-герцового, 3-фазного переменного тока, используемого в Каракасе.

(4) Кроме того, установка должна включать комплект резервных двигателей.


Заявки должны содержать:


(1) Общий план установки и необходимые подробные планы и разрезы, выполненные в удобном масштабе.

(2) Общее описание аппаратуры.

(3) Время, необходимое для ее строительства.

(4) Общая стоимость станции. Сумма будет выплачиваться в Каракасе ежеквартальными платежами, наличными, в конце каждого квартала, в соответствии с ходом работ. Правительство удержит 10% от суммы каждого платежа, которая будет выплачена подрядчику после выполнения положений следующей статьи.

(5) Принятие обязательства участником тендера управлять станцией в течение шести месяцев после ее завершения в качестве доказательства сдачи в исправном рабочем состоянии. После того как это будет доказано, вышеупомянутые 10% стоимости работ будут выплачены подрядчику.
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Дом Боливара в горах со статуей героя, капитана Рикаурта
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На дороге из Маракая в Каракас






Заявки должны быть отправлены министру развития (Fomento) Венесуэлы до последнего дня июня 1920 года. В последний день августа 1920 года на заседании кабинета министров будет принята заявка, которая, по мнению Федеральной исполнительной власти, предлагает наибольшее преимущество, при этом правительство оставляет за собой право отклонить все заявки, если это будет сочтено целесообразным.

Любая ответственная строительная компания — национальная или иностранная, — специализирующаяся на этой работе, может подать заявку.


Важность этой предлагаемой станции беспроводной связи совершенно очевидна для тех, кто заинтересован в Венесуэле и ее процветании. Установив прямую и эффективную связь между этой страной, Америкой и Европой, она откроет путь к огромным торговым возможностям.

Обсудив таким образом три метода связи, которые имеют первостепенное значение во внешней торговле, мы не можем не осознать, что Венесуэла работала в условиях серьезных препятствий. Однако за последнее десятилетие она добилась значительного прогресса, и следует надеяться, что при мудром правительстве она продолжит свою разумную торговую политику и через несколько лет займет подобающее ей место среди ведущих коммерческих наций мира.

Филип Д. Салливан.





ТРАНСПОРТНЫЕ СРЕДСТВА

За последние несколько лет в политической, экономической и социальной жизни Республики Венесуэла произошли значительные улучшения благодаря строительству в широких и всеобъемлющих масштабах системы национальных шоссе, общая протяженность завершенных дорог которых составляет 2900 километров (примерно 1800 миль). Они были специально спроектированы для того, чтобы выдерживать нагрузку автомобильного транспорта, как пассажирского, так и грузового, а также всех видов транспортных средств и конного движения. Построенные прежде всего с военной целью, эти дороги уже стали служить повседневным нуждам мирного времени, оставаясь при этом в любое время доступными для нужд войны. Они обеспечивают средство для быстрой мобилизации венесуэльской армии численностью 50 000 человек в любой из основных стратегических точек страны. Пехота, кавалерия или артиллерия могут с равной легкостью и быстротой перемещаться по любой из этих дорог к заданному месту сбора. Широкие, гладкие шоссе преодолевают расстояния, уклоны и дефиле, которые до сих пор представляли собой почти непреодолимые барьеры для быстрого и гибкого перемещения военных сил.

Если до сих пор армия страдала от нехватки адекватных транспортных средств, то торговля Венесуэлы также была прискорбно ограничена. Одним из величайших и наиболее желанных активов Венесуэлы является ее великолепная береговая линия протяженностью в сотни миль на Карибском море. Чтобы осознать серьезные трудности, с которыми сталкивались ее богатые внутренние районы в поисках выхода на внешние рынки, достаточно отметить, что до завершения в последнее десятилетие системы шоссе с тремя отдельными маршрутами от трех главных портов республики до столицы и внутренних промышленных центров, страна имела в своем распоряжении только две железнодорожные линии. Эти линии были хорошо построены, это правда, но предлагали посредственное обслуживание по непомерным тарифам с удивительно чрезмерными портовыми и терминальными сборами. Единственной доступной альтернативой им были старые испанские тропы вверх и вниз по склонам гор, где необходимость идти гуськом подвергала опасности жизни людей и животных.

Что касается техники строительства и обслуживания шоссе новой системы, то были тщательно учтены местные условия и требования основного объема движения, обычно перемещающегося в тот или иной район или из него. На ровных участках обширных льяносов во внутренних районах были использованы естественные грунтовые основания для дорог, которые стали выдерживать нагрузку огромного производства скота, зерна, кукурузы, кофе, хлопка и сахара, отправляемых с этих плодородных равнин. На крутых горных склонах массивного водораздела, отделяющего высокогорные льяносы от моря, основным материалом был щебень; это справедливо и для других горных районов Республики. В целом применялись американские и английские принципы строительства дорожного полотна, а большое количество стальных мостов и немало подвесных мостов были спроектированы, импортированы и установлены ведущими американскими корпорациями по строительству мостов.

Улучшенный маршрут от Каракаса до Гуатире сделал последний доступным для столицы в любое время. Маршрут от Каракаса до Баркисимето обеспечивает прямую дорогу из столицы в центр венесуэльских Анд, а дорога от Маракая до Окумаре-де-ла-Коста ведет прямо к морю в точке соединения двух величайших шоссе, открывая путь к сельскохозяйственным и животноводческим отраслям центрального региона Республики.

Великое восточное шоссе ведет из Каракаса через штаты Миранда, Ансоатеги и Боливар к минеральному региону внутренней Гвианы. Великое западное шоссе соединяет центр Республики с самыми отдаленными западными регионами, ведя из Каракаса в Валенсию, Сан-Карлос, Гуанаре, Сан-Антонио-де-Капаро и Сан-Кристобаль. Оно пересекает самую густонаселенную часть Венесуэлы и обещает в ближайшем будущем стать главной артерией сообщения. Телеграфная связь постоянно поддерживается между дорожными инженерами и министром общественных работ. Шоссе от Турмеро до Калабосо, вероятно, станет связующим звеном между великими восточными и западными шоссе. Оно впервые обеспечило движение в льяносах во время сезона дождей, тем самым обеспечив постоянный выход для удивительной продуктивности этого региона. При строительных работах использовались паровые катки и другие стандартные механические аппараты, а в последнее время власти начали использовать процесс поверхностной петролизации для подавления пыли и противодействия разрушению дорожного полотна из-за быстро растущего автомобильного движения.

Оснащение шоссе выдвинуло на первый план еще один характерный и интересный венесуэльский институт — дорожных рабочих («peones camineros»), которые выполняют двойную функцию в задаче, которую они берут на себя, когда дорога или участок завершены: уход или помощь в их содержании или ремонте, охрана от нарушения правил, установленных для их использования общественностью, и иное патрулирование участка, который составляет три километра на щебеночных дорогах и два километра на естественных грунтовых дорогах. «Peones camineros» представляют собой еще одно, современное применение в государственной службе удивительно верного, умного и эффективного простого труда страны.

Упомянутый выше километраж практически предназначен для автомобилей и постоянно используется 2000 легковых автомобилей, находящихся в активной эксплуатации. Если бы новая дорожная система была вдохновлена и осуществлена американскими строителями для продвижения интересов своего собственного народа, они едва ли могли бы более тщательно служить целям американской торговли. С самого начала эти дороги способствовали укреплению позиций этой страны как производителя и экспортера автомобилей. Таким образом, жизненно важное общественное улучшение, предпринятое венесуэльским правительством, работало прежде всего на создание совершенно нового рынка для одного из основных промышленных продуктов Соединенных Штатов. И все же, несмотря на то, что столица Венесуэлы, Каракас, имеет население 100 000 человек и может похвастаться наличием 1000 автомобилей, или одной машины на каждые сто граждан, относительно мало грузовых автомобилей можно увидеть там или, по сути, где-либо еще в Венесуэле.

Тем не менее, не требуется ни провидца, ни пророка, чтобы предвидеть практически неограниченные возможности по всей земле Боливара для любого вида и класса американских промышленных товаров, от сельскохозяйственного, горнодобывающего и заводского оборудования до мельчайших предметов торговли; и это как прямой результат строительства и расширения венесуэльской системы шоссе. Для транспортировки этих промышленных товаров от борта судна до внутренних общин — некоторые из них являются испанскими колониальными поселениями, которые процветали почти четыреста лет, но которые до сих пор не знали американского импорта, — существует только один логичный и доступный инструмент: американский грузовой автомобиль.

ЖЕЛЕЗНЫЕ ДОРОГИ

Стандартная колея Соединенных Штатов и Канады, 1,435 метра между рельсами, была принята Национальным конгрессом в 1912 году — акт, необходимый для любой большой пропускной способности железнодорожного транспорта, а также для обеспечения немедленного и адекватного снабжения материалами.

Законы были обнародованы 12 июня 1917 года и 4 июня 1918 года для концессии, строительства и эксплуатации железных дорог отечественными и иностранными компаниями или частными лицами, содержащие следующие положения:


1. Чтобы все предприятия были одобрены Национальным конгрессом; чтобы все споры решались в венесуэльских судах; чтобы половина сотрудников была из Венесуэлы, и чтобы правительство не гарантировало никаких процентов на инвестированный капитал.

2. Чтобы полные планы любого железнодорожного проекта представлялись министру общественных работ до начала операций, и чтобы денежные депозиты размещались в национальной казне в качестве гарантии добросовестности.

3. Чтобы тщательно соблюдались правила и стандартные измерения; а также положения о дорожных полотнах, переездах и т. д.

4. Чтобы за Национальным правительством сохранялось право взять железные дороги под свой контроль после сорока лет эксплуатации, если возникнет такое желание.

5. Чтобы конкурирующие линии в непосредственной близости от уже построенных были запрещены, и чтобы ветки или продолжения существующих линий разрешались в соответствии с правилами.

6. Чтобы тарифы, установленные владельцами, были одобрены министерством; чтобы почта перевозилась бесплатно, и чтобы предоставлялись скидки государственным служащим; а материалы, предназначенные для улучшения общественных работ, перевозились по сниженным тарифам.

7. Привилегии: чтобы на железные дороги не налагались обременительные налоги; чтобы справедливая доля невостребованных земель уступалась железным дорогам; чтобы разрешалась бесплатная перевозка материалов для строительства железных дорог; чтобы железным дорогам разрешалось возводить телеграфные и телефонные линии при условии предоставления правительству права их бесплатного использования; и чтобы сотрудники были освобождены от военной службы, за исключением случаев международной войны.


В настоящее время в Венесуэле насчитывается двенадцать железнодорожных систем с общей протяженностью 600 миль и 40 миллионами долларов инвестированного капитала.


1. Bolívar Railroad Company, принадлежащая и финансируемая англичанами с оборотным капиталом 5 914 075 долларов, была первой железной дорогой Венесуэлы. Дорога имеет длину 88½ километров, ширина колеи — 0,61 метра. Она имеет 165 мостов и 20 станций; маршрут — от Тукакаса до Ароа. Количество перевезенных пассажиров в 1919 году составило 24 408 человек, а за тот же период объем грузоперевозок составил 38 820 тонн.

2. Железная дорога Ла-Гуайра — Каракас имеет протяженность более 23 миль и перевозит большую часть продукции страны; она обслуживает более половины центральной части республики. Эта железная дорога является самой важной железной дорогой в Венесуэле, поскольку она имеет прямое сообщение с железной дорогой Валенсия — Пуэрто-Кабельо и железной дорогой, идущей в Окумаре-де-ла-Коста. Длина составляет 35,5 километров, ширина колеи — 0,915 метра. Имеется 10 мостов, 8 туннелей и 9 станций, маршрут — от Ла-Гуайры до Каракаса. Она принадлежит англичанам с капиталом 4 175 000 долларов. Количество перевезенных пассажиров в 1919 году составило 73 305 человек, а объем грузоперевозок составил 76 335 тонн.

3. Valencia-Puerto Cabello Railroad Company является второй по значимости железной дорогой в Венесуэле и выполняет те же функции, что и железная дорога Ла-Гуайра — Каракас. Она принадлежит и финансируется англичанами с оборотным капиталом 4 141 000 долларов. Ее длина составляет 54 километра, ширина колеи — 1,07 метра, вдоль маршрута от Валенсии до Пуэрто-Кабельо имеется 23 моста, 1 туннель и 6 станций. Количество перевезенных пассажиров в 1919 году составило 53 990 человек, а объем грузоперевозок составил 55 121 тонну.

4. Grand Railroad of Venezuela принадлежит и финансируется немцами с оборотным капиталом 15 000 000 долларов. Длина составляет 179 километров, ширина колеи — 1,07 метра, имеется 212 мостов, 86 туннелей и 25 станций. Маршрут — от Каракаса до Валенсии. Количество перевезенных пассажиров в 1919 году составило 211 442 человека, а объем грузоперевозок составил 76 335 тонн. Подвижной состав этой дороги состоит из 18 локомотивов общим весом 720 тонн, 30 пассажирских вагонов, 68 платформ, 60 крытых вагонов и 19 вагонов для скота. Пассажирский тариф составляет 6¼ цента за милю для второго класса и 7,78 цента для первого класса. Грузовые тарифы эквивалентны 15,65 цента за тонно-милю. Грузооборот невелик, и почти половина дохода поступает от перевозки пассажиров. Руководство предприняло некоторые работы по развитию: посадку деревьев, внедрение новых культур и улучшение поголовья скота, но нашествие саранчи повлияло на результаты.

5. Железная дорога Гуанта — Барселона принадлежит венесуэльской компании с оборотным капиталом 300 000 долларов и финансируется ею. Протяженность этой дороги составляет 18,5 километра, ширина колеи — 1,07 метра; на ней имеется 4 моста и 6 станций. Маршрут пролегает от Гуанты до Барселоны. В 1919 году было перевезено 13 553 пассажира, а объем грузоперевозок составил 28 863 тонны.

6. Железная дорога Каренеро принадлежит французским владельцам и финансируется ими; ее оборотный капитал составляет 1 576 800 долларов. Протяженность дороги — 33 километра, ширина колеи — 0,915 метра; на ней имеется 57 мостов и 5 станций; маршрут пролегает от Каренеро до Сан-Хосе. В 1919 году было перевезено 20 037 пассажиров, а объем грузоперевозок составил 6 923 тонны.

7. Железная дорога Майкетия — Макуто принадлежит английским владельцам и финансируется ими; ее оборотный капитал составляет 100 000 долларов. Протяженность дороги — 7 километров, ширина колеи — 0,915 метра; на ней имеется 8 мостов и 4 станции. Маршрут пролегает от Майкетии до Макуто. В 1919 году было перевезено 430 668 пассажиров, а объем грузоперевозок составил 2 563 тонны.

8. Центральная железная дорога Венесуэлы принадлежит английским владельцам и финансируется ими; ее оборотный капитал составляет 3 484 500 долларов. Протяженность дороги — 60 километров, ширина колеи — 1,07 метра; на ней имеется 23 моста, 14 туннелей и 7 станций; маршрут пролегает от Каракаса до станции Тереза. В 1919 году было перевезено 326 945 пассажиров, а объем грузоперевозок составил 22 971 тонна.

9. Железная дорога Ла-Сейба принадлежит венесуэльской компании и финансируется ею; ее оборотный капитал составляет 1 600 000 долларов. Протяженность дороги — 81,5 километра, ширина колеи — 0,915 метра; на ней имеется 43 моста и 5 станций; маршрут пролегает от Ла-Сейбы до Ронкайоло. В 1919 году было перевезено 9 649 пассажиров, а объем грузоперевозок составил 21 706 тонн.

10. Железная дорога Ла-Вела — Коро принадлежит правительству Венесуэлы и финансируется им; ее капитал составляет 208 000 долларов. Протяженность дороги — 13,5 километра, ширина колеи — 0,915 метра; на ней имеется 8 мостов и 3 станции; маршрут пролегает от Ла-Велы до Коро. В 1919 году было перевезено 6 681 пассажир, а объем грузоперевозок составил 10 828 тонн.

11. Великая железная дорога Тачиры принадлежит венесуэльской компании и финансируется ею; ее капитал составляет 1 500 000 долларов. Протяженность дороги — 115 километров, ширина колеи — 1,07 метра; на ней имеется 3 моста и 13 станций; маршрут пролегает от Ураки до Тачиры. В 1919 году было перевезено 19 070 пассажиров, а объем грузоперевозок составил 19 562 тонны.

12. Железная дорога Санта-Барбара — Эль-Вихия принадлежит правительству Венесуэлы и финансируется им; ее оборотный капитал составляет 600 000 долларов. Протяженность дороги — 60 километров, ширина колеи — 1,07 метра; на ней имеется 37 мостов и 3 станции; маршрут пролегает от Санта-Барбары до Эль-Вихии. В 1919 году было перевезено 11 940 пассажиров, а объем грузоперевозок составил 17 821 тонна.


На многих основных дорогах движение сейчас менее интенсивное, чем двадцать пять лет назад, и, несмотря на то что железнодорожные перевозки стоят не дороже, чем перевозки вьючными мулами, почти ни одно из железнодорожных предприятий не получило справедливой прибыли на вложенный капитал, хотя, безусловно, транспортировка ускорилась, а тарифы стабилизировались, если не стали дешевле. Основные причины такой низкой доходности кроются в малочисленности населения и его распределении вдоль узкой полосы территории, окаймляющей побережье, — условие, которое ведет к строительству разобщенных линий с короткими плечами перевозок. Сопутствующими причинами являются умеренная производственная и потребительская способность населения, а также общее нежелание железнодорожных компаний предоставлять низкие тарифы на перевозку товаров с низкой стоимостью.

Водные пути Венесуэлы, столь многочисленные и повсеместные на карте, при более внимательном рассмотрении вызывают удивительное разочарование. Великий Ориноко, правда, является прекрасной естественной магистралью вплоть до Перикоса, примерно в 600 милях от устья, но здесь река прерывается порогами Атурес, а далее — порогами Майпурес, поэтому крупные суда не могут пройти по ней к верховьям реки. Апуре, Араука и Мета, безусловно, являются полезными средствами сообщения с приграничными районами Колумбии и юго-западными льяносами, но многочисленные притоки на северной стороне, как правило, слишком изменчивы по глубине для постоянного судоходства, а те, что на южной стороне, как мы видели, практически на всем своем протяжении прерываются порогами.

С другой стороны, если мы оценим положительное значение речных магистралей, а не их фактическую протяженность, то увидим, что они имеют значительную важность; реки Гвианы и восточных льяносов, возможно, малопригодны для крупных судов, но Ориноко образует великую центральную артерию, от которой дороги, а возможно, со временем и железные дороги, могут расходиться к границам бассейна. Некоторые притоки льяносов также судоходны для пароходов, и благодаря этому штат Апуре в настоящее время поддерживает связь с внешним миром. Кроме того, существует огромное преимущество, которое получает штат Сулия благодаря своему центральному озеру с множеством судоходных притоков, по которым крупные суда могут перемещаться по большей части штата и далее к границам андских штатов, а также в соседнюю республику Колумбия. Вдоль большинства этих естественных и легко используемых путей сообщения уже существуют пароходные линии — правда, ничего особо передового, но все же это начало.

Наиболее важными из доступных регионов страны являются великие равнины, простирающиеся с востока на запад от рек Ориноко и Апуре, хорошо подходящие для разведения скота, богатый аллювиальный регион к востоку от озера Маракайбо и богатый сельскохозяйственный регион вокруг озера Валенсия.

Хотя эти обширные равнины представляют собой открытые пастбища, покрытые естественными травами для выпаса скота, условия здесь в целом не такие, как в Аргентинской Республике. Климат гораздо более тропический; распространены тропические болезни, а речные долины подвержены затоплению в периоды высокой воды. Более возвышенным землям дальше на север, вдоль предгорий Береговой Кордильеры, как правило, не хватает воды в сухой сезон года, который длится с декабря по июнь. Многое можно было бы сделать для исправления этого положения путем подвода воды с помощью современных ирригационных устройств.

Будущее Венесуэлы зависит прежде всего от ее собственного народа, на который возлагается обязанность добросовестно и кропотливо развивать многочисленные ресурсы своей страны. Несомненно, в предстоящей им задаче они будут нуждаться в помощи иностранного капитала и консультациях и получат их, и в этом, если американское предпринимательство проявит чуткость к открывающимся великим возможностям, мы как нация должны сыграть немалую роль.



Эдвард Фэннинг.





СЕЛЬСКОЕ ХОЗЯЙСТВО В ВЕНЕСУЭЛЕ

Сельскохозяйственная зона Венесуэлы, согласно недавним статистическим данным, охватывает около 300 000 квадратных километров и простирается от Атлантического океана до Колумбии, охватывая территорию между побережьем Карибского моря и равнинами Ориноко на юге страны.

Венесуэла обладает плодородной почвой, идеальной приспособленностью для роста и созревания всего, что необходимо для существования человека и животных, мягким климатом с температурами, варьирующимися в зависимости от высоты местности и широты, а также стратегическим географическим положением. Эти благоприятные условия делают Венесуэлу одним из самых привлекательных и выгодных регионов для сельскохозяйственной деятельности. Двадцать процентов населения заняты в сельском хозяйстве, но эта доля далека от того, чтобы быть достаточной для обширного освоения природных ресурсов этой огромной территории. По оценкам, население, превышающее нынешнее в сто раз, могло бы обеспечить себе комфортное существование в этом сельскохозяйственном регионе. Эта обширная область, включающая такое огромное количество квадратных километров, должна стать одним из самых процветающих, богатых и доступных сельскохозяйственных районов мира после увеличения численности населения, расширения и улучшения транспортных возможностей, а также внедрения новых методов возделывания и более широкого применения современной техники.

Основными сельскохозяйственными продуктами Венесуэлы являются: кофе, какао, сахар, табак, каучук, бобы тонка, хлопок, кукуруза, ваниль, пшеница и аналогичные продукты.

Овощные семена также многочисленны и включают вику, семена бобовых, горох, фасоль, арахис и бамию.

Овощные культуры включают: капусту, цветную капусту, дыни, спаржу, репу, редис, свеклу, баклажаны, чеснок, перец, сельдерей, морковь, кресс-салат, лук, шпинат, салат и артишоки.

Фрукты Венесуэлы, которых насчитывается множество различных видов, включают: апельсины, крупные сладкие лимоны, лаймы, плантаны, ананасы, гранаты, инжир, виноград, клубнику, сливы, плоды хлебного дерева, каштаны, манго, саподиллу, парчу, мушмулу, тамаринд, плоды кактуса, мандарины и большое разнообразие бананов очень высокого качества. Существует обширный регион, пригодный для выращивания бананов, но до настоящего времени он не использовался, и в производство этого фрукта вложено очень мало капитала (100 000 долларов в американском золоте).

КОФЕ

Выращивание кофе в Венесуэле началось в 1784 году. В настоящее время, по оценкам экспертов, культивируется около 260 миллионов кофейных деревьев, что, согласно недавним статистическим данным, ставит Венесуэлу на второе место среди стран-производителей кофе.

Кофе производится в регионах республики с умеренным климатом на высоте от пятисот до двух тысяч метров над уровнем моря. Считается, что кофейные деревья живут от сорока до пятидесяти лет, принося средний урожай в одну восьмую килограмма кофейных зерен с дерева. В настоящее время в кофейные деревья в Венесуэле вложено шестнадцать миллионов долларов.

КАКАО

Венесуэла обладает одной из лучших зон для выращивания какао в мире. Натуральное какао (Theobroma edenda — «пища богов») — это семя дерева, произрастающего на венесуэльской почве. Из этого семени производится товарный шоколад. Поскольку для полноценного развития и хорошего урожая дереву какао требуется температура 80 градусов по Фаренгейту и влажный воздух, венесуэльские земли вдоль побережья Карибского моря, спускающиеся от горных вершин к берегу, орошаемые морскими испарениями и многочисленными реками, стекающими по долинам, оказались во всех отношениях хорошо приспособленными для весьма прибыльного выращивания какао. Однако оно также встречается и культивируется в других частях Венесуэлы.

На одном гектаре (около двух с половиной акров) можно посадить около двухсот деревьев, и до тех пор, пока они не достигнут нормального размера, их необходимо защищать от солнца деревьями-тенителями. Через пять лет после посадки деревья начинают приносить два урожая в год, созревающие в июне и декабре. Средняя продолжительность жизни дерева составляет около сорока лет. Семя похоже на очищенный миндаль; около шестнадцати таких семян заключены в продолговатый стручок, ребристый, как дыня. Стручки имеют желто-красный цвет, а при созревании становятся пурпурными. После сбора урожая их складывают в кучи на земле, через несколько дней они ферментируются и лопаются; затем семена извлекают, промывают и сушат.

В Венесуэле выращивают два сорта какао: «криольо» (criollo), которое является местным какао, и «тринитарио» (trinitario), первоначально завезенное с острова Тринидад. Криольо, очень высококачественный сорт, особенно хорошо растет в долинах, расположенных недалеко от моря, где климат теплый и влажный.

Спрос на этот продукт в Европе до войны был значительным, и ежегодно экспортировались большие количества. В Испании и Италии какао используется в виде шоколада, тогда как во Франции, Англии и бывшей Германской империи оно в основном используется в производстве сладостей и кондитерских изделий, но его использование становится настолько разнообразным и обширным, что вскоре оно станет основным продуктом потребления, столь же повсеместно необходимым, как кофе или чай. Венесуэльское какао также находит готовый рынок сбыта в Соединенных Штатах, где оно известно как какао Каракаса и Маракайбо.

Поскольку регион в мире, пригодный для выращивания какао, сравнительно ограничен, плантаторам этого продукта не стоит опасаться растущей конкуренции, с которой пришлось столкнуться при выращивании других основных продуктов. В настоящее время, по оценкам, в выращивание какао в Венесуэле вложено 12 400 000 долларов.

ТАБАК

Табак, открытый испанцами на Юкатане, был завезен оттуда в Вест-Индию, а затем пересажен в Венесуэлу, где он наиболее успешно культивируется в Кападаре, Яритагуа, Мериде, Куманакоа, Гуанапе, Гуарибе и Баринасе. Отличный табак выращивают недалеко от Куманы, причем табак из Гуачаро считается исключительно хорошим. Растение лучше всего процветает во влажной и плодородной почве. В Венесуэле до готовности к продаже требуется около шести месяцев выращивания, и, хотя затраты на культивацию невелики, требуется большая осторожность.

Некоторое количество табака экспортируется из Венесуэлы, главным образом в Гавану, где он смешивается при производстве гаванских сигарет.

Различные сорта табака, выращиваемые в Венесуэле, различаются в зависимости от регионов, где они производятся. Эти регионы:

Матурин:

Этот сорт табака производится главным образом в Венесуэле и используется в производстве венесуэльских сигарет. Это один из наиболее известных сортов табака, поступающих во внешнюю торговлю. Этот класс табака имеет:

1. Листья, которые легкие по отношению к своему объему.

2. Среднюю крепость, приятный аромат.

3. Он сохраняется в хорошем состоянии максимум два года, но затем начинает гнить и полностью теряет свою крепость.

Кападаре:

Этот класс табака считается лучше, чем табак Матурин. Он сохраняет свою крепость и не гниет до трех и более лет после сбора. Он обладает очень приятным вкусом, а его вес по сравнению с объемом больше, чем у табака Матурин, и он не горит так быстро, как последний. Сборщиками он классифицируется на табак первого и второго сорта.

Салон:

Благодаря очень тонким листьям и аромату, которыми обладает этот табак, он используется в качестве внешнего листа при изготовлении сигар высокого качества. Он хорошо горит, легок по отношению к своему объему и классифицируется сборщиками как покровный, внутренний покровный и сердцевинный табак.

Гольферо:

Этот регион находится на берегах залива Кариако, недавно был засажен семенами гаванского табака и в настоящее время производит продукцию превосходного качества. Он обладает крепостью, ароматом высокого качества и очень хорошо горит. Он хранится около двух лет, не гния, и благодаря своей стабильной крепости и приятному аромату пользуется большим спросом у производителей сигарет. Он делится на основной, полудерево и побеги.

Гуарибе:

Этот табак довольно крепкий, имеет приятный вкус и аромат, но, как правило, плохо горит. Он используется в производстве сигарет в небольших пропорциях для придания крепости. Он также делится на основной, полудерево и побеги.



Кокороте:

Этот табак в основном используется в производстве сигарет. Он имеет нежный лист, легкий вес, значительную крепость и хороший вкус. Он классифицируется как покровный, внутренний покровный и сердцевинный табак.

Гуачаро:

Этот табак производится недалеко от залива Кариако в окрестностях пещер Гуачаро. Он обладает исключительной и превосходной крепостью, лучшим вкусом и более тонким ароматом, чем любой другой табак не только в Венесуэле, но и в любом другом месте мира, где культивируется табак. Запасы этого вида табака невелики, потому что он не растет ни в одном другом регионе из-за очень зрелого пластового строения почвы. Лист маленький и нежный; вследствие этого на него существует большой спрос со стороны производителей сигар. Производители сигарет не могут его использовать, так как производимое количество слишком мало.

ПРОИЗВОДСТВО ТАБАКА

Ежегодное производство различных сортов табака в Венесуэле сильно варьируется в зависимости от сезонных условий и спроса на продукт. Приблизительный объем производства в период 1914–1919 годов оценивался более чем в 3 000 тонн из разных регионов. Средний объем производства, упомянутый выше, может значительно увеличиться, если того потребует спрос, поскольку почва, пригодная для выращивания табака, имеется в изобилии. Цена на табак, естественно, варьируется в зависимости от спроса и предложения, и увеличение экспорта табака, планируемое в ближайшем будущем, будет способствовать росту цен. Общая стоимость табака, экспортированного из Венесуэлы в 1917 году, составила более 50 000 долларов; в 1918 году (?) экспорт составил более 800 000 долларов.

Общая сумма капитала, вложенного в Венесуэле в выращивание табака, оценивается в 2 000 000 долларов.

КАУЧУК

Каучук, который был открыт во Французской Гвиане в 1758 году, в Венесуэле называют «каучо» (caucho) или «гома эластика» (goma elastica). Каучук, производимый в районах Ориноко, Касикьяре и Рио-Негро в Венесуэле, получают из лесов гевеи. Существуют и другие виды каучуковых деревьев, но их сок менее эластичен и гораздо гуще. Дерево встречается в изобилии по всей территории Гвианы и в Андах, а также в некоторых штатах на востоке, западе и юге Венесуэлы. Более двадцати индейских племен, населяющих амазонскую территорию Венесуэлы, собирают каучук и подготавливают его, но, как правило, весьма примитивным способом.

В регионе Ориноко дерево гевеи дает от 40 до 50 граммов сока; в регионе Рио-Негро — от 80 до 100 граммов, а в регионе Касикьяре — от 125 до 150 граммов с дерева.

В связи с тем, что этот продукт, как и многие другие продукты страны, собирается на обширной территории, граничащей с Бразилией, он экспортируется через бразильский порт Пара и попадает на американские и европейские рынки как имеющий бразильское происхождение.

Каучуковые деревья при научном подходе к культивации дают в среднем 95% чистого каучука, каждое дерево производит около 460 граммов сока.

Эксплуатацию каучука в Венесуэле можно считать ограниченной исключительно сбором натурального продукта в небольших масштабах, так как для освоения многих миллионов акров, производящих каучук, потребовалось бы несколько миллионов человек. Для развития этой важной отрасли требуются крупные капиталовложения. Прежде всего и самое важное — необходимо привлечь рабочую силу в Венесуэлу, чтобы освоить этот огромный природный ресурс, который сейчас едва затронут. Мировой спрос на этот продукт велик, и каучук, несомненно, стал бы выгодным вложением для американских инвесторов, если бы к нему подошли систематически и технически грамотно. По оценкам, в каучуковую промышленность Венесуэлы вложено не более 1 200 000 долларов.

САХАРНЫЙ ТРОСТНИК

Сахарный тростник является местным растением в Венесуэле и культивируется с хорошими результатами. В последнее время были созданы центральные сахарные заводы для переработки продуктов сахарного тростника. Эти предприятия, оснащенные лучшими современными улучшениями в плане зданий и оборудования, располагают достаточным капиталом, чтобы не только удовлетворять внутреннее потребление, но и экспортировать свою продукцию в значительном количестве.

Климат и плодородная почва Венесуэлы являются основными факторами производства сахарного тростника, поскольку он растет повсюду в Венесуэле, за исключением горных районов, где отсутствует орошение.



В Венесуэле культивируются четыре вида сахарного тростника: криолья (Criolla), отати (Otati), батавский (Batavian) и салангорский (Salangore).

Криолья культивируется в наибольшей степени из-за своей сладости и хороших результатов.

Посадка и резка сахарного тростника контролируются таким образом, чтобы на плантациях всегда было достаточно срезанного и готового тростника, чтобы избежать перерывов в переработке в течение всего года. Для обеспечения этой непрерывности урожая почва должна постоянно хорошо орошаться.

Регион недалеко от озера Валенсия производит более длинные и толстые стебли, в которых больше сока, но они содержат меньше сладости.

Сахарные плантации обычно делятся на «таблонес» (tablones) площадью девяносто квадратных метров, каждый участок отделен дорогой. Такие участки при хорошем удобрении, орошении и засеве сахарным тростником дают от шестидесяти до восьмидесяти грузов «папелона» (неочищенного тростникового сахара) или 160 грузов спирта: то есть 5 120 конусов неочищенного сахара весом 8 129 килограммов или 9 600 литров спирта. Каждая плантация, имеющая хоть какое-то значение, располагает специальным зданием с необходимыми машинами и оборудованием для производства различных сахарных продуктов. Это: сахар, неочищенный сахар, спирт и ром.

Неочищенный сахар предлагается для продажи в различных формах, таких как конусы и квадраты. Сахар лучшего качества, производимый в Венесуэле, изготавливается недалеко от Гуатире, города, расположенного в трех часах езды от Каракаса на грузовике или автомобиле. Ром производится из сахарного тростника и спирта. Вышеупомянутые центральные сахарные заводы располагают совокупным капиталом в 7 700 000 долларов, имеют в общей сложности 12 800 гектаров сахарного тростника под культивацией и могут производить 2 600 метрических тонн сахара в день. Этот продукт в настоящее время пользуется высокой ценой за рубежом; поэтому при надлежащем управлении эти заводы теперь предлагают венесуэльский продукт для экспорта в больших количествах и очень высокого качества, для которого без особых трудностей они должны быть в состоянии создать широкий рынок сбыта.

Еще в 1913 году существовало 600 частных лиц и компаний, занимавшихся выращиванием сахарного тростника, с совокупным общим капиталом более 10 600 000 долларов, вложенным в эту отрасль.



ПШЕНИЦА

Этот продукт был завезен в Венесуэлу испанцами в начале завоевания и культивировался в Арагуа, Баркисимето, Трухильо, Мериде и Тачире. Высокие плоскогорья и долины в горных районах Западной Венесуэлы пригодны для выращивания пшеницы. В настоящее время выращиваются прекрасные урожаи этого зерна, которое после превращения в хлеб является основным хлебным продуктом для всех слоев населения страны.

В Республике Колумбия пшеница культивируется в больших масштабах с хорошими результатами как в холодных, так и в умеренных и жарких зонах. Венесуэла имеет схожие зоны, поэтому, высевая правильный вид зерна в каждой зоне, как это практикуется в Колумбии, и принимая те же или схожие системы культивации, которые используются там, пшеницу можно было бы легко выращивать в Венесуэле не только для внутреннего потребления, но и для экспорта.

ХЛОПОК

Хлопок, хотя и является натуральным продуктом Венесуэлы, не культивировался до 1782 года. Его производство стало важным во время Гражданской войны в Соединенных Штатах, но после этого события и последующего значительного падения цен на этот основной продукт отрасль была постепенно заброшена. Хлопковое дерево достигает высоты кустарника и при обычном возделывании в Венесуэле дает больше, чем в Соединенных Штатах. В начале 1800 года средний экспорт хлопка составлял 450 000 килограммов в год. В 1850 году экспорт хлопка составлял 300 000 килограммов, а в 1888 году — 57 000 килограммов. В 1913 году было экспортировано 267 300 килограммов хлопка коммерческой стоимостью 72 120 долларов.

Хлопок растет почти на всей территории Венесуэлы, но лучшие результаты были получены в штатах Арагуа и Карабобо, которые производят 54% от общего урожая Венесуэлы.

Фермеры сеют хлопок, когда сажают кукурузу или фасоль в течение месяца июля, и сбор урожая хлопка начинается в конце месяца ноября или начале декабря. Это зависит от того, когда дожди позволяют проводить посев. Урожаи кукурузы или фасоли покрывают расходы на всю культивацию хлопка, и единственные затраты при выращивании хлопка — это сбор урожая. По оценкам, производство хлопка в Венесуэле в нормальное время, за исключением засух, саранчи и т. д., составляет 7 000 000 килограммов хлопка-сырца. В хлопке-сырце содержится в среднем 28,5% волокна, следовательно, производится 1 995 000 килограммов очищенного хлопка. Семена хлопка, которые были посеяны в июне 1918 года, начали давать урожай в декабре того же года, и сбор указанного урожая закончился в марте 1919 года. Было подсчитано, что этот урожай дал в общей сложности 1 995 000 килограммов очищенного хлопка, выращенного в различных штатах Венесуэльского федерального союза.

Цена на хлопок в Венесуэле в течение последних восьми лет (1911–1919) колебалась от 70 до 150 боливаров за 46 килограммов. Последняя цена в 150 боливаров за 46 килограммов была той, что платили в конце урожая 1919 года, из-за высокой цены на хлопок в Соединенных Штатах, стране, производящей наибольшее количество хлопка в мире.

Поскольку в 1919 году Венесуэла произвела в общей сложности 1 995 000 килограммов очищенного хлопка, который был продан в среднем по 3,25 боливара за килограмм, общая стоимость урожая венесуэльского хлопка составила 6 483 750 боливаров (1 296 750 долларов американским золотом).

Венесуэльский хлопок классифицируется как хлопок № 2. (Египет производит хлопок № 1.) Из-за разницы в семенах, почве, мелкомасштабной культивации и т. д. венесуэльский хлопок смешивается таким образом, что стандартное качество с равномерной длиной волокна не может быть получено в данной партии. По этой причине цена на венесуэльский хлопок всегда несколько ниже, чем на хлопок среднего класса из Соединенных Штатов.

Штат Сулия производит хлопок наилучшего качества в Венесуэле благодаря длине его волокна и потому, что он более выгоден при производстве, но, поскольку текстильная промышленность в Венесуэле недостаточно интенсивна, чтобы оправдать классификацию волокон, это преимущество не заметно в совокупной торговле хлопком Венесуэлы. Хлопковое растение дает только один урожай в год и требует пересадки каждый год. В настоящее время, по оценкам, в выращивание этого продукта вложено 200 000 долларов.

БОБЫ ТОНКА

Эти бобы, которые экспортируются из Венесуэлы в больших масштабах, имеют форму крупного черного миндаля и источают восхитительный аромат. В сухом виде их специфический аромат развивается еще сильнее, и он используется в качестве душистой основы для создания высококачественных духов и для ароматизации табака. Боб является натуральным продуктом и, как правило, не требует культивации; его собирают в лесах Тонка, существующих на территории Амазонии и в округе Седеньо в венесуэльской Гвиане. Бобы тонка являются основным продуктом большой ценности в регионах, орошаемых рекой Ориноко и ее притоками, и почти весь урожай венесуэльских бобов тонка экспортируется через Сьюдад-Боливар.

Процесс сбора, использовавшийся ранее, приводил к уничтожению деревьев, но правительство Венесуэлы приняло необходимые меры, чтобы предотвратить вырубку деревьев, как это было ранее. Крупные деревья, существующие в настоящее время, находятся под полной защитой. В 1913 году Венесуэла экспортировала более полумиллиона килограммов бобов тонка коммерческой стоимостью 727 800 долларов. Одна или несколько хорошо организованных компаний с необходимым капиталом в их распоряжении получили бы большую прибыль от такой эксплуатации. [10]


[10] Сельскохозяйственный ежегодник Венесуэлы, 1913 г.


ВАНИЛЬ

Венесуэла производит некультивируемое растение ванили под названием «vanilla lutescens», но та, что широко известна в торговле, — это более ароматный вид под названием «vanilla plantifola». Культивация этого продукта не поощрялась в значительной степени. Он легко растет в богатой почве штатов Фалькон, Лара, Боливар, Ансоатеги и Самора. Официальные цифры относительно производства, культивации или экспорта этого продукта отсутствуют, хотя существует хорошая возможность для дальнейшего развития.

КОКОСОВЫЕ ОРЕХИ

В Венесуэле много плантаций кокосовых пальм, главным образом в регионах Сулия, Карабобо, Боливар, Барселона и Кумана. Кокосовые орехи используются по разным причинам за рубежом и в Соединенных Штатах, поэтому культивация этого натурального продукта могла бы поощряться, чтобы сделать его статьей экспорта в больших масштабах, и это стало бы выгодным вложением, не требующим большого капитала. В 1913 году в Венесуэле в выращивание кокосовых пальм было вложено 1 095 200 долларов.



КУКУРУЗА

Этот продукт успешно культивируется во всех штатах Венесуэлы, где он растет на любом типе почвы, от уровня моря до 2 800 метров над ним. Однако лучше всего он процветает на высоте от 500 до 1 000 метров. В Венесуэле под производство кукурузы отведено около 73 131 акра, а общий объем урожая оценивается в 150 000 метрических тонн. В последнее время особое внимание уделяется выращиванию кукурузы, которая является настоящим хлебным растением в Венесуэле, особенно во внутренних районах страны, и значительное количество кукурузы было экспортировано.

ФАСОЛЬ

Фасоль также успешно выращивается во всех штатах Венесуэлы, и производится ее большое разнообразие. Наибольшим спросом пользуется «черная фасоль». Ее производство не только удовлетворяет внутренний спрос, но в последнее время она экспортируется в значительных количествах. Она легко растет в любое время года и является одним из основных предметов внутренней торговли в Венесуэле.

ИНДИГО

Этот продукт был завезен в Венесуэлу в 1777 году и посажен недалеко от Ла-Виктории, а позже во многих других местах. Лучшее качество производилось в Сан-Себастьяне. Из-за высокой цены, достигнутой кофе много лет назад, выращивание индиго было заброшено. В 1902 году экспорт индиго составил 1 876 510 фунтов стоимостью 2 450 000 долларов.

Этот продукт в настоящее время имеет достаточный спрос на внешних рынках, чтобы оправдать возобновление его культивации как прибыльного экспортного товара Венесуэлы.



В течение 1917–1918 годов продукты, экспортированные из сельскохозяйственной зоны Венесуэлы, составили 10 400 000 долларов; в эту зону в настоящее время вложено 46 600 000 долларов. Президентским указом от 12 марта 1917 года была создана опытная станция сельского хозяйства, животноводства и лесоводства с садом акклиматизации, расположенная в Котисе недалеко от Каракаса. Ее цели были заявлены как:



Изучение улучшенных методов культивации сельскохозяйственных продуктов страны; внедрение, отбор и распределение семян; эксперименты по лесовосстановлению; подготовка отчетов о характере почвы и наиболее адаптируемых культурах для каждого региона, с практической работой по обучению сельскохозяйственных мастеров и лесничих. [11]


[11] Отчет Министерства развития, 1918 г.


Другие цели:

Поддержание передвижных аграрных библиотек, содействие выставкам, создание питомников экзотических растений, внедрение новой сельскохозяйственной техники и орудий, а также предоставление всей возможной информации и помощи стране.


В следующей таблице показан объем капитала, вложенного в Венесуэле в выращивание восьми основных сельскохозяйственных продуктов. [12]





	Coffee trees
	$16,000,000



	Cacao
	13,000,000



	Balata and rubber
	2,000,000



	Cocoanut trees
	2,000,000



	Tobacco
	2,000,000



	Bananas
	500,000



	Cotton
	400,000



	Sugar cane
	11,500,000



	Total
	$47,400,000






[12] Отчет Министерства развития, 1919 г., стр. 44.



В следующей таблице показаны основные продукты, экспортированные из сельскохозяйственной зоны Венесуэлы в 1917–1918 годах — вес в килограммах и стоимость в боливарах. [13]





	
	Products.
	Weight in kilograms.
	Value in Bolivares.



	1.
	Cotton
	3,067
	4,930



	2.
	Starch
	248,801
	104,307



	3.
	Sugar
	13,260,562
	5,526,798



	4.
	Cacao
	20,280,865
	10,603,372



	5.
	Coffee
	34,123,145
	29,190,622



	6.
	Bananas
	377,636
	58,205



	7.
	Indian Corn
	21,360,191
	4,878,173



	8.
	Brown sugar
	5,440,551
	1,427,161



	9.
	Tobacco
	297,579
	324,436



	
	Total
	95,392,397
	B. 52,118,004






[13] Отчет Министерства развития, 1919 г.




ЛЕСНАЯ ЗОНА ВЕНЕСУЭЛЫ.

Этот обширный регион простирается от залива Маракайбо через горы Яракуй, Сан-Фелипе, Ароа, Тукакас, Сан-Камило, Гвиану и ее территории, а также от нетронутого леса гор Трухильо и Баркисимето до плодородных лесов штата Самора.

Лесная зона Венесуэлы занимает около половины ее территории; из этой половины 98% все еще являются девственными землями, что можно рассматривать как одну из главных надежд на прогрессивное будущее страны. Зона имеет площадь 795 640 квадратных километров, из которых более двух тысяч образцов были выставлены в Каракасе в одно время. Из этого огромного региона Венесуэла может извлекать природные ресурсы неограниченного богатства, когда будут доступны достаточная рабочая сила и капитал, установлены лучшие средства транспортировки и внедрены более современные машины и орудия.


Следующие цифры показывают деление лесной зоны Венесуэлы:




	Public 
	Forest 
	Lands
	295,400 
	sq. 
	kilometers



	[14]Private
	"
	"
	125,000
	"
	"






[14] Отчет Министерства развития, 1919 г., стр. 27.




Лесная зона Венесуэлы входит в лесную область Южной Америки. Богатейшей по количеству и, вероятно, по разнообразию растительной жизни является хорошо известная земля Гвианы с ее обширными лесами, жарким климатом и обильными осадками. В пределах этой области растения варьируются от альпийских кустарников и ягеля, встречающихся на некоторых более высоких плато и холмах, до бамбука и орхидей на берегах рек. Высокие строевые деревья растут довольно близко друг к другу, и их раскидистые вершины на высоте пятидесяти, восьмидесяти или ста футов от земли, с обильными свисающими лианами и цветущими ползучими растениями, почти не пропускают свет к земле; поэтому подлесок обычно редкий или отсутствует, и передвижение пешком сравнительно легко.

Из всех лесных гигантов Гвианы «Шомбургк» (Schomburgk) считается самым великолепным; средний диаметр ствола составляет около трех футов, и он редко ветвится на высоте менее сорока футов от земли. Его древесина, темно-красная и мелкозернистая, считается отличной для судостроения.

Каоба (Caoba), древесина которой очень похожа по цвету на красное дерево, и некое большое дерево под названием «розовое дерево», на которое оно похоже, примечательны среди строевых деревьев. Огромные сейбы (Ceibas) имеют мягкую, легко обрабатываемую древесину, отличную для пирог индейцев. Столь же крупный мукуруту (Mucurutu), или пушечное дерево, дает красивую, но твердую древесину.

Два фруктовых дерева, продукты которых хорошо известны по всей Европе, растут в регионах Гвианы — бразильский орех и бобы тонка.

Камеди и смолы Гвианы включают балату, копайский бальзам и каучуконосные деревья, последние — главным образом разновидности гевеи, в то время как хинное дерево, или хинин, с бесчисленными ползучими растениями и деревьями, обладающими лекарственными или токсичными свойствами, встречаются повсюду. В лесной зоне насчитывается более 2 450 известных видов растений, и список ежедневно пополняется; вероятно, в таком собрании должно быть много ценных, еще не открытых и неиспользованных видов.

Лесные растения и деревья Гвианы также процветают в регионе дельты и в лесах, граничащих с льяносами Матурина, но растительность Северной Венесуэлы в целом отличается от растительности Юга. Великая коричневая равнина льяносов украшена маленькими золотистыми, белыми и розовыми цветами, в то время как осока и ирисы составляют большую часть мелкой растительности. Берега рек часто поддерживают более густые рощи сейб, кротонов, гуамо и т. д., а вдоль берегов перед деревьями находятся массы тростника и полуводных трав.

В регионе Кордильер можно найти много различных типов растительности в различных зонах. Очень жаркий участок обычно имеет обильные осадки и поддерживает густые леса, но вдоль морского побережья есть бесплодные участки, где растут только кактусы, акации, кротоны и подобные растения. В этом регионе у нас есть плантации какао, сахара, бананов, плантанов, кукурузы и маниоки, которые являются основными продуктами питания жителей. Также поощряется выращивание кокосовых орехов. Кроме того, существует много продуктов лесов, главными из которых являются красильные деревья и дубильные коры, включая кампешевое дерево, диви-диви, мангровое дерево, индиго и многие другие. В этом регионе также много ценной древесины, основными экспортируемыми породами являются красное дерево и кедр.

В более прохладных регионах мы находим смесь растений жарких стран и горных растений. Можно увидеть в одной долине, на небольшом расстоянии друг от друга, бананы, картофель, сахарный тростник, пшеницу, юку или маниоку, горох, кукурузу, хлопок, какао и кофе, все они процветают, и один сад может содержать гуаву и яблоки, персики и апельсины, а также множество других фруктов; в прилегающем саду будет смесь роз, гвоздик, фиалок и георгинов и многих тропических цветов. Клубника, мята, настурции и другие наши садовые растения успешно выращивались в этих горных регионах в пределах 10 градусов от экватора.

Более высокая часть этого региона демонстрирует большое разнообразие растений, характерных для этой зоны. Вдоль горных дорог можно увидеть пальмы, панданусы и красивые древовидные папоротники, а также клюкву, ежевику, плющ, хинные деревья, небольшой бамбук, серебристые папоротники и многие другие красивые растения и кустарники. Короче говоря, здесь можно увидеть величайшее разнообразие красок и цветочных пейзажей.

В холодной зоне Кордильер небольшие леса умеренного пояса постепенно исчезают, и по направлению к снеговой линии мы имеем альпийские травы, верески и толстолистные алоэподобные растения, у которых к корням прилипают комки смолы, и они, кажется, заменяют сосны, которые не встречаются в Венесуэле.

Стоимость продуктов лесной зоны Венесуэлы, экспортированных в 1917–1918 годах, составила более 1 800 000 долларов. Капитал, вложенный в культивацию этой зоны, составляет более 2 000 000 долларов.

Мэтью Дж. Хейлер.





СКОТОВОДСТВО В ВЕНЕСУЭЛЕ


Этот отчет основан главным образом на конференциях и поездках с доктором Мартинесом Мендосой, директором сельскохозяйственной опытной станции, и на заметках, которые он любезно предоставил. Также были изучены следующие источники:


«Венесуэла». Справочник, подготовленный доктором Н. Велосом Гойтикоа для Министерства развития.

Ежегодные отчеты консула Соединенных Штатов в Ла-Гуайре за 1916 и 1918 годы.

«Венесуэла», Л. В. Далтон, 1918 г.

Была изучена статья о «Венесуэле» в Британской энциклопедии.




Венесуэла имеет площадь приблизительно 393 976 квадратных миль и население более 2 848 121 человека. [15] Из этих цифр можно увидеть, что страна очень мало заселена и что первое требование к стране для скотоводства соблюдено — наличие большого количества открытых земель.


[15] Цифры 1917 года. Ожидается, что последняя перепись покажет некоторый рост.


Основным занятием населения является сельское хозяйство. Животноводство занимает второе место по важности и обещает вскоре стать ведущей отраслью страны. И все же, несмотря на то что отрасль сейчас важна, она развита настолько слабо, учитывая ее возможности, что прошлая история мало что значит, а статистика значит еще меньше. Войны за независимость, внутренние распри, политическая нестабильность и определенная апатия со стороны населения сильно препятствовали развитию отрасли в прошлом.

Не существует достоверных первоисточников или статистики, охватывающих скотоводческую отрасль в Венесуэле. Только в последние несколько лет правительству удалось убедить скотоводов в важности точной статистики и самому проложить путь, начав систематически ее составлять.

Следовательно, следующая статистика является приблизительной и состоит по большей части из грубых оценок. Она была получена из брошюры Н. Велоса Гойтикоа 1919 года, была официально отредактирована «Департаментом развития» и, следовательно, является наиболее близкой к правильной и достоверной, которую можно было получить, а также наиболее полной.

Тем не менее, как было сказано ранее, нас интересует не столько прошлое, сколько будущее, и поэтому мы просто приведем доступные цифры, а затем отложим их в сторону.



Number of Cattle in Venezuela.

	1804
	1,200,000



	1812
	4,500,000



	1823
	256,000



	1833
	2,437,150



	1839
	4,617,560



	1847
	5,503,000



	1864
	5,800,000



	1873
	3,302,670



	1883
	8,591,860



	1894
	6,345,560



	1899
	6,059,480





In 1919 it was estimated that there were only 2,600,000 head
of horned cattle within the country.

Цифры 1915–1916 годов по животноводству показывают:




	Horses
	191,000



	Goats
	1,700,000



	Sheep
	177,000



	Cattle
	2,000,000









Live-Stock on the Hoof Exported From Venezuela from 1831 to 1918.

	1831
	1,825



	1847
	15,976



	1852
	13,316



	1882
	5,929



	1898
	24,000



	1901
	60,000



	1903
	60,000



	1904
	60,000
	Wt. in Kilograms.
	Value in Dollars.



	1915
	18,339
	5,415,000
	259,800



	1916
	18,267
	5,115,000
	246,000



	1917
	18,333
	5,195,000
	325,000



	1918
	19,020
	5,343,000
	308,000







Exports of Frozen Meat from 1915 to 1918.

	Years.
	Carcasses.
	Wt. in Kilograms.
	Value in Dollars.



	1915
	17,847
	2,197,240
	196,663



	1916
	18,267
	3,315,990
	334,216



	1917
	18,335
	4,978,420
	398,273



	1918
	
	5,867,770
	467,867





В 1917–1918 годах экспорт «Пастбищной зоны» составил:




	Products.
	Value in Dollars.



	Salted meat
	3,398



	Frozen meat
	467,867



	Animal hair
	100



	Horns
	1,788



	Skins
	1,673,230



	Frozen residue of horned cattle
	10,982



	Horses, sheep, goats, pigs
	24,539



	Horned cattle
	308,188



	Wool
	155



	Soles
	67,442



	Total
	2,657,689





В 1919 году было подсчитано, что в животноводство и пастбища было вложено 20 000 000 долларов. С того времени произошел большой рост, и можно с уверенностью предположить, что сейчас эта сумма ближе к 30 000 000 долларов.

Топографически Венесуэлу можно разделить на три региона:

1. Горная область севера и северо-запада.

2. Бассейн Ориноко с его просторными «льяносами» (равнинами).

3. Гвианское нагорье.

Именно второй регион, называемый «Пастбищной зоной», нас интересует больше всего. Остальные два беспокоят нас только в двух отношениях: как источник водоснабжения и как препятствие для легкой транспортировки.

«Пастбищная зона» занимает 300 000 квадратных километров (187 500 квадратных миль) и простирается с востока на запад от Барранкаса, расположенного в вершине дельты Ориноко, до равнин Сараре на колумбийской границе; и с юга на север от реки Вичада до гор Эль-Пао в штате Карабобо. Она включает штаты Португеса, Самора, Кохедес, Апуре, Гуарико, Ансоатеги, Монагас, Боливар и часть других соседних штатов.

Весь этот регион в высшей степени пригоден для разведения крупного рогатого скота. Круглый год здесь в изобилии растет зеленая трава, и скот не требует особого ухода. Здесь находятся одни из лучших естественных пастбищ в мире, способные при использовании современных методов прокормить 50 000 000 голов скота, что в двадцать пять раз превышает нынешнее поголовье.

Здесь два сезона — влажный и сухой. В сезон дождей, с июня по октябрь, скот пасется на возвышенностях и плато (месах), которые не подвержены затоплению. С января по май, в сухой сезон, он пасется на низменностях, где всегда сохраняется естественная влажность и обилие травы.

Климат этой зоны немного теплее, чем на равнинах Техаса, а влажность низменностей способствует гораздо более активному росту растительности, пригодной для корма скота.

По всему региону разбросаны скотоводческие фермы, на большинстве из которых до сих пор применяются примитивные методы животноводства. «Льянерос», как называют жителей равнин, еще не начали использовать современные методы разведения или выращивания скота. Скот пасется почти на воле, и из-за отсутствия надлежащего ухода возникают значительные потери. Молоко почти полностью достается телятам, и таким образом теряется еще один важный источник дохода. Этим объясняется ежегодный импорт сливочного масла на сумму 400 000 долларов.

Каждый год скот старше трех лет отделяют от стада и забивают, хотя убой коров запрещен, а генерал Гомес осуществляет абсолютный контроль над убоем скота для внутреннего потребления. Затем, до следующего года, скоту снова позволяют пастись на воле.

Причиной такой кажущейся небрежности является прискорбная нехватка рабочей силы для ухода за стадами. Это также главная причина потерь от болезней и засухи.

Река Ориноко, длиной 1500 миль (а если считать от ее притока Гуавьяре — 1900 миль), целиком находится в пределах Венесуэлы и дренирует этот обширный скотоводческий район. У нее 436 притоков, и она играет важную роль в транспортировке скота. Здесь кроется решение проблемы засухи. До сих пор не было предпринято никаких шагов для надлежащего хранения воды на случай чрезвычайных ситуаций; с установкой водохранилищ потери от засухи могут быть практически исключены. Здесь встречается мясная муха (винная муха) того же вида, что и на наших техасских ранчо, и, несомненно, она является причиной потерь.

Малярийная лихорадка временами опустошает различные районы «льяносов». Хотя можно сказать, что последствия этого заболевания сильно преувеличены, верно то, что пренебрежение законами гигиены является причиной широкого распространения этой болезни. Именно пассивное невежество части полудикого населения, населяющего равнины, позволяет болезни развиваться до опасных масштабов. Эти люди живут и питаются примитивно: пьют мутную воду, едят плохо приготовленные коренья и говядину без соли, спят под открытым небом почти нагишом и при любой возможности потребляют огромное количество кофе и спиртных напитков (агуардьенте), тем самым становясь предрасположенными к тому, чтобы стать жертвами этой страшной болезни. С принятием санитарных мер по борьбе с лихорадкой ее можно искоренить на равнинах, как это сейчас происходит на некоторых более благоустроенных ранчо, где рабочие соблюдают элементарные правила гигиены.

Учитывая природные преимущества Венесуэлы и солидную прибыль, получаемую даже сейчас при существующих свободных методах разведения, можно с уверенностью сказать, что Венесуэле суждено стать прежде всего скотоводческой страной. «Если, несмотря на неэффективные методы разведения скота и отсутствие заботы со стороны «льянеро» при выборе хороших самцов, что приводит к большому проценту слабых телят, которые по достижении половой зрелости дают мало молока и мяса, все же кажется, что животноводство является самой прибыльной отраслью в стране, можно легко представить, насколько вырастет прибыль, когда венесуэльский заводчик начнет в полной мере применять современные усовершенствованные методы разведения, такие как отбор и скрещивание хороших пород, внедрение современных санитарных методов, а также отбор и улучшение пастбищ для откорма и производства молока» (директор Экспериментальной сельскохозяйственной станции, д-р Мартинес Мендоса).

До недавнего времени явная нехватка надлежащих транспортных средств препятствовала развитию отрасли. Гибель скота и потеря упитанности при транспортировке по тряским горным железным дорогам снижали прибыль скотоводов. В последнее время под руководством генерала Гомеса было построено 1800 миль автомобильных дорог, которые обеспечивают выход для продукции «льяносов». Их строительство означает объединение страны и ее развитие. Вероятно, ни один фактор не имел такого первостепенного значения для нации, как этот великий инженерный подвиг.

Тем не менее, следует признать, что этих дорог недостаточно и по-прежнему ощущается нехватка транспортных средств. Единственным спасительным фактором в этой ситуации является Ориноко и ее притоки.

В прошлом очень мало внимания уделялось систематическому скрещиванию пород. В последнее время несколько видных скотоводов при поддержке генерала Гомеса начали научно улучшать породы животных путем импорта качественного иностранного скота. Так, зебу находится в стране уже некоторое время. Этот тип превосходит местный скот по весу, но очень свиреп и дик.

Молочных коров сейчас отбирают с большой тщательностью, и хорошие результаты дает их скрещивание с местным поголовьем. Голландские, английские, швейцарские, немецкие и американские коровы содержатся в нескольких современных хозяйствах, где заводчики начинают преодолевать трудности акклиматизации иностранных пород, что приводит к высокому среднему показателю производства молока.

В «Ла-Ринконада», хозяйстве совсем недалеко от Каракаса, разводят чистокровную породу «голштино-фризская», и экземпляры продаются скотоводам из внутренних районов, что свидетельствует о похвальной тенденции с их стороны к улучшению своего стада. Я посетил это хозяйство и могу сказать, что уход за этим скотом осуществляется с большим усердием.

Хотя основной доход от скотоводства, конечно, поступает от убоя на мясо и продажи шкур, существует еще один важный источник дохода — производство «синчо», сыра для внутреннего потребления. Живой скот сейчас стоит 25 боливаров (5 долларов) за «арробу» (25 фунтов); цена сыра составляет 600 боливаров (125 долларов) за 100 килограммов. Благодаря недавнему росту цен на скот и сыр, отрасль получила новый импульс, о чем свидетельствуют огромные инвестиции иностранного капитала (в основном английского) в последние годы.

Венесуэльское правительство делает все возможное, чтобы поощрить иностранный капитал инвестировать в эту отрасль. Для стимулирования производства племенных животных, колючую проволоку, насосы и оборудование для бурения скважин можно импортировать по очень низкой таможенной ставке.

Иммиграция поощряется оплатой транспортных, паспортных и сопутствующих расходов, а также предоставлением земельных участков. Несмотря на это, иммиграция очень мала, она компенсируется эмиграцией, а высокий уровень смертности, вызванный антисанитарными условиями, поддерживает показатели численности населения страны практически на одном уровне.

Действуют законы, устанавливающие цену и количество земли, которую может приобрести один человек. Можно купить 6000 акров первоклассных пастбищных земель и 10 250 акров пастбищных земель второго класса по очень низким ценам. Владелец должен улучшать землю и иметь не менее десяти человек на каждые 250 акров в случае предоставления земельных грантов, хотя я не смог выяснить, относится ли это также к купленной земле.

Чтобы купить землю, сначала подают письменное заявление губернатору штата, в котором расположена земля. Если возражений против продажи нет, земельная комиссия проводит межевание, классификацию и оценку земли. Затем заявление поступает к министру развития (Fomento), который, в случае одобрения, выдает документ о праве собственности после оплаты покупной цены облигациями Национального международного консолидированного долга или их эквивалентом по текущему курсу. Затем документ должен быть надлежащим образом зарегистрирован.

Правительство поощряет отрасль путем введения очень высоких протекционистских пошлин. Примером может служить обувная промышленность, которая защищена тарифом, основанным в 1918 году на весе брутто и, включая дополнительные сборы, составляющим 274,10 доллара за 100 фунтов.

В последнее время все больше стимулов дается для создания консервных, кожевенных и мясоперерабатывающих заводов. Тем не менее, в стране есть только один мясокомбинат. «Venezuelan Meat and Products Co., Ltd.», английская компания с заводом в Пуэрто-Кабельо, практически монополизировала экспорт замороженного и охлажденного мяса, а также «тасахо» (вяленой говядины). Мощность составляет 300 голов скота в день, а основным рынком сбыта является Европа. Та же компания вложила крупные суммы в отборные пастбищные земли рядом с местом расположения завода и с момента своего основания демонстрирует устойчивую тенденцию к постоянному расширению.

В Маракайбо есть два довольно крупных кожевенных завода, которые удовлетворяют местный спрос на грубую кожу. Верх для обуви и более тонкие сорта импортируются из Соединенных Штатов. Другие небольшие кожевенные заводы расположены в Каракасе, Валенсии и Ла-Гуайре.

В Барранкасе расположен завод по переработке соленого мяса, который, как ожидается, вскоре будет обрабатывать 25 000 голов скота в год для производства желатина, мясных экстрактов, удобрений и соленого мяса. Очень высокая цена на соль в Венесуэле является серьезным препятствием для этой отрасли.

Рио-Чико — промышленный город, производящий мыло и свечи и отправляющий шкуры в Ла-Гуайру для дубления и экспорта.

Завод молочных продуктов и консервов в Маракае заслуживает особого упоминания. Своим успехом он обязан поддержке генерала Гомеса, его крупнейшего акционера. Он идеально расположен, окружен одними из самых современных скотоводческих ранчо страны и имеет преимущество в виде близких и легкодоступных рынков сбыта. Компания также владеет собственными коровами и свиньями, которые содержатся на отходах производства завода.

Здание специально построено и оснащено холодильной установкой и современным оборудованием американского и немецкого производства. Даже используемые банки изготавливаются в этом же здании. Здесь производят два вида сливочного масла: соленое и несоленое. Это лучшее масло, производимое в стране. Также выпускаются консервированное стерилизованное молоко и сливки, а также высококачественный сыр. Мощность составляет 400 фунтов масла и 100 фунтов сыра в день.

Сразу при входе на этот завод поражает исключительная чистота, эффективность и использование самых современных методов.

Наконец, мы можем рассмотреть целесообразность инвестирования капитала в скотоводческую отрасль Венесуэлы, поскольку нет сомнений в том, что здесь существуют реальные возможности для получения прибыли.

Венесуэла превосходит Аргентину, другую великую скотоводческую страну Южной Америки, во всех отношениях, кроме одного — количества пастбищных земель. Это препятствие, однако, не очень важно, если учесть, что Венесуэла не использует свои мощности на 96 процентов и пройдет еще очень много времени, прежде чем возникнет необходимость искать способы расширения нынешних пастбищ. Когда придет это время, на плато и возвышенностях, не имеющих естественного травяного покрова, можно будет высаживать люцерну. Было доказано, что и люцерна, и слоновая трава растут почти во всех районах Венесуэлы.

Венесуэла находится на неделю ближе к Европе, чем Аргентина. Огромная важность этого факта очевидна, поскольку это означает, что на продукцию Венесуэлы всегда будет спрос вплоть до предела ее производства.

Земля дешева. Квадратную лигу луговых земель можно приобрести за 80 долларов. Лучшие пастбищные земли в хорошем месте можно купить за 800 долларов за квадратную лигу. Земли также в изобилии, и лишь малая ее часть используется в настоящее время.

Гуанта — это карибский порт в штате Бермудес, в 12 милях к востоку от Барселоны, с железнодорожным сообщением. Он имеет защищенную гавань с легким и безопасным входом шириной 1998 футов, надежную якорную стоянку для крупных судов и хороший причал. За Гуантой лежат прекрасные пастбищные земли, что является значимым фактом, если вспомнить, насколько важна перевозка живого скота.

Это было бы идеальное место для американского мясокомбината, а прилегающая территория кажется хорошо приспособленной для инвестирования капитала в животноводство.

Районы чуть ниже Сьюдад-Боливара также были бы хорошим местом для американского предприятия. Скот можно очень дешево купить и доставить вниз по рекам Апуре и Ориноко на равнину ниже города, где его можно откармливать и забивать. Отсюда есть легкий доступ к Карибскому морю и Атлантике, к Тринидаду и другим рынкам.

С другой стороны, мы можем сказать, что будущее скотоводческой отрасли зависит прежде всего от политической ситуации в стране. Именно этот фактор сдерживал отрасль в прошлом и именно он сейчас является причиной нерешительности со стороны иностранного капитала. Прибыль, которую можно получить от любой отрасли здесь, зависит от твердого, стабильного правительства. При таком правительстве прибыль от животноводства будет огромной. Однако, если снова вспыхнут политические войны, тяжелые потери почти неизбежны.



Нынешняя администрация сделала для развития страны больше, чем любое предыдущее правительство, и ее отношение к иностранному капиталу благоприятно. Кроме того, она была твердой и стабильной.

И все же, в глубине души, можно заметить признаки странного беспокойства. Наблюдательный путешественник слышит ропот каждый день. Нельзя отрицать тот факт, что нынешнее правительство является военным. Тем не менее, я считаю, что интеллигентный и влиятельный класс нации осознает то добро, которое оно сделало, и чувствует, что страна никогда не должна возвращаться к старым условиям непрекращающейся революции. Я придерживаюсь мнения, что Венесуэла твердо встала на путь развития и процветания.

Еще один фактор, который следует серьезно рассмотреть, — это вышеупомянутая нехватка рабочей силы. Тем не менее, несмотря на это, рабочая сила очень дешева. Правительство благосклонно относится к грантам для целей колонизации, и в этом заключается золотая возможность для находчивого человека с капиталом привезти сюда своих рабочих и получить большую прибыль от этого предприятия.

Если после более детального изучения условий, чем я смог провести за время своего ограниченного пребывания, американцы все еще желают инвестировать сюда, такие действия должны быть предприняты в ближайшее время. Беспрецедентный успех мясокомбината в Пуэрто-Кабельо побудил других британцев инвестировать средства. Сама компания приобретает лучшие земли вокруг места расположения завода, а заинтересованные инвесторы скупают привлекательные земли в других районах. Американец, который намерен инвестировать, должен сделать это немедленно, иначе он обнаружит, что лучшие пастбищные земли и лучшие места для мясокомбинатов окажутся в руках англичан. Немедленные действия обязательны.

Уиллард К. Фрейзи.
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МИНЕРАЛЬНЫЕ РЕСУРСЫ ВЕНЕСУЭЛЫ

Прежде чем обсуждать полезные ископаемые Венесуэлы, мы кратко коснемся некоторых преобладающих особенностей топографического строения страны, не вдаваясь, однако, в подробное описание геологических аспектов горных пород и почвы. Местоположение полезных ископаемых напрямую связано с геологическими формациями, и следует проконсультироваться с выводами геологов, прежде чем мы сможем приступить к более глубокому изучению руд для коммерческих и промышленных целей.

Было заявлено, что одной из древнейших земных поверхностей в мире являются Гвианское нагорье, и, исходя из наблюдений по этому вопросу, можно сказать, что они предлагают много поразительных аналогий с западным нагорьем Шотландии, которые дают такие частые возможности для возвышенных поэтических аллюзий в произведениях Роберта Бернса. Великая возвышенная платформа, из которой поднимаются пики и горные цепи Гвианы, повсюду кажется состоящей из породы, которая в процессе интеграции и дезинтеграции сохранила следы примитивной земли далеких времен, когда живые организмы, если они и были, не достигли такой стадии в своем развитии, чтобы оставить реликвии в отложениях того времени. Считается, что горы состоят из схожих пород: гнейсов, роговых обманок, сланцев и гранита, все из которых содержат свидетельства глубокой древности с точки зрения геологического времени. Этот Гвианский комплекс, как его называют, рассматривается геологами как более или менее эквивалентный по возрасту льюисскому гнейсу Шотландии и, следовательно, один из старейших членов архейской системы.

Хотя, по всей вероятности, в северной Венесуэле нет пород столь же древних, как в Гвиане, геологическая история этой части страны была гораздо более насыщенной событиями, и количество землетрясений предполагает, что даже сейчас форма земной коры в этом регионе претерпевает сравнительно бурные изменения. Как это обычно бывает, чтобы найти самые старые породы, нужно искать в холмах. Массы гнейса, серебристой слюды, сланца, мрамора и т. д., которые составляют самую высокую часть большей части горного региона, были впервые изучены г-ном Г. П. Уоллом в Карибских холмах в 1860 году и названы им Карибской серией. Серебристые чешуйки слюды в этом регионе иногда принимают за драгоценный металл, и многие бесполезные образцы предлагались на продажу как серебро доверчивым искателям удачи.

Минеральное богатство Венесуэлы, хотя и не развито так широко, как того требуют условия, без сомнения, очень велико, особенно в штатах Боливар и Юруари. Основные минеральные ресурсы состоят из золота, серебра, меди, железа, цинка, свинца, ртути, асфальта, нефти, угля, серы и драгоценных камней. Почти нет известного минерального продукта, который не был бы найден в какой-либо части обширной территории Венесуэлы.

ЗОЛОТО

Желтый соблазн, который привлек первых европейских авантюристов на Запад, до сих пор является одним из основных источников богатства в Венесуэле. Со времен Конкисты золото всегда было одним из главных преимуществ, предлагаемых Венесуэлой старателям и капиталистам. В 1904 году Венесуэла занимала пятое место по добыче золота среди американских республик, и признано, что данные, полученные в ходе различных экспедиций по поиску этого драгоценного металла, указывают на то, что золото существует в больших количествах, чем показывают статистические данные. Самая большая добыча ведется в районе Юруари, который включает «Эль-Кальяо». Отсутствие опыта и небрежность в управлении со стороны ранних компаний привели к закрытию шахты за шахтой, как только доступная руда жилы была исчерпана или потеряна из-за сбросов. Среди ранних шахт Кальяо была, пожалуй, самой известной, хотя горнодобывающая промышленность в этом регионе всегда была затруднена стоимостью и сложностью транспортировки — недостаток, который можно устранить только путем строительства правительством либо дорог с твердым покрытием, либо железных дорог, вначале предпочтительно первых. Богатые жилы есть во всех горных землях между рекой Яракуй и городами Сан-Фелипе, Ниргуа и Барселона. Рядом с Карупано крупные шахты эксплуатируются нью-йоркскими капиталистами, которым удалось извлечь семь унций на тонну из добытой руды; кроме этого, в окрестностях также есть шахты, содержащие богатые месторождения серебра, меди и свинца.

Стоимость добычи венесуэльского золота в средние годы с 1896 года составляла:






	1896
	$948,500



	1897
	1,057,400



	1898
	1,089,300



	1899
	593,500



	1900
	321,200



	1901
	321,200



	1902
	433,800



	1903
	600,000



	1915
	1,280,217



	1916
	1,479,218



	1917
	898,431





МЕДЬ

Медные руды довольно распространены в северных кордильерах, а также в шахтах Ароа в Яракуе, в 112 километрах от Пуэрто-Кабельо. Здесь пиритовые жилы встречаются в известняке Капаче недалеко от места, где он был пересечен массой гранита. Считается, что медные руды существуют во многих других местах в горах Венесуэлы, особенно в шахтах Себорнео и Байладорес. Недавно было открыто богатое месторождение недалеко от Пао в северной части штата Кохедес. Но развитие добычи металлов было настолько замедлено в течение последнего года, что South American Copper Syndicate Ltd., одна из основных компаний, практически приостановила операции, и с марта 1919 года было реализовано очень мало продукции. Нормальный объем производства не удалось поддерживать после окончания европейской войны, что объясняет диспропорцию, наблюдаемую между 1918-1919 годами в добыче золота и меди. В 1919 году было добыто 653 456,77 грамма золота против 712 007,08 в 1918 году. В 1919 году было произведено 2 090 290 килограммов меди против 29 708 195 килограммов в 1918 году.

ЖЕЛЕЗО

Многие признаки гематита и магнитного железняка встречаются на побережье Кордильер в горах над Коро, Баринасом, Барселоной, Куманой и во многих местах в горах Парима; самая ценная руда находится рядом с рекой Иматака, притоком нижнего Ориноко, в восьмидесяти шести километрах от устья. В одном месте железо находится всего в 487 метрах от реки. Существуют неисчерпаемые месторождения магнитного минерала, которые дают 80% чистого металла, легкодоступны и представляют мало, если вообще какие-либо, трудностей при транспортировке. Говорят, что жилы многочисленны и обширны. В 1901 году семьсот тонн были отправлены в Балтимор, где руда была исследована и описана как магнитная с содержанием железа 60-70%. Основное месторождение известно как Иматака, но в непосредственной близости есть несколько других хорошо известных месторождений, таких как Эль-Сальвадор, Никарагуа, Ла-Магдалена, Эль-Энкантадо, Коста-Рика и Юкатан.

В Венесуэле созданы все природные условия для разработки и освоения месторождений железной руды. В металлической шахте ценность больше зависит от ее богатства и меньше от ее местоположения.

Иначе обстоит дело с углем. Ценность угольной шахты для владельца часто зависит как от ее местоположения, так и от ее богатства; следовательно, мы можем сделать вывод, что железные рудники Венесуэлы, будучи как богатыми, так и коммерчески выгодно расположенными, должны вызывать непреодолимый интерес у иностранного капитала, особенно американского, в его поиске прибыльных областей для инвестиций.

УГОЛЬ

Во многих частях Карибских холмов, нагорья Сеговия, Анд, а также в Маракайбо и низменностях Коко существуют месторождения угля, но они разрабатывались лишь поверхностно в разрозненных регионах. Угольные шахты к западу от Маракайбо дали лучшие образцы, а пласты подобного характера были вскрыты недалеко от Коко неглубокими выработками. Самые обширные угольные шахты — это шахты Нарикуаль, примерно в пятнадцати милях к востоку от Барселоны, где частично исследованная территория выявила около сотни месторождений угля правильных формаций толщиной от 10 сантиметров до 2 метров.

Уголь, однако, не является одним из основных источников дохода, из-за того, что шахты расположены в малонаселенной местности, без хороших дорог или средств транспортировки по воде.

СОЛЬ

Соль, пожалуй, самый прибыльный минерал для правительства, из-за того, что она является государственной монополией. Государство разрешает только определенным указанным компаниям добывать или иным образом получать этот товар. Одно из самых богатых месторождений — солончак Арога, открытый Ниньо в 1499 году. Здесь находится обширная поверхность чистого хлорида натрия, которая приносит большие ежегодные доходы правительству. Соль встречается почти во всех регионах Венесуэлы следующим образом:






	States and Territories 
	Deposits and Mine



	Zulia
	5



	Falcón
	20



	Carabobo
	5



	Anzoátequi
	7



	Sucre
	4



	Nueva Esparta
	10



	Guayana
	1



	Apure
	1



	Bolívar



	Goagira
	6



	Colón
	5



	



	
	64





Штаты Тачира, Трухильо и Мерида используют большое количество желтой соли, белая соль потребляется только в регионах рядом с солончаками Сулии. С 1874 по 1904 год этот товар принес правительству 2 753 761,44 доллара дохода.

В 1918 году масштабы горнодобывающей промышленности были настолько широки, что министром развития (Fomento) была предложена специальная дирекция, отдельная от нынешнего Союза шахт, государственных земель, промышленности и торговли. Горнодобывающие концессии в 1917 году включали 9 по железу, 14 по золоту, 1 по меди и железу, 8 по меди и 1 по слюде. В 1918 году было предоставлено 9 концессий на золото и 5 на железо. Общий объем производства составил:




	Gold
	958,304 
	grams



	Copper
	42,270,900 
	kilograms



	Asphalt
	54,071,700
	"



	Petroleum
	18,248,524
	"



	Coal
	20,164,915
	"







Exports in 1917

	Companies.
	Metal. 
	Quantity.
	Value.



	South American Copper Syndicate, Ltd.
	Gold
	902,510 
	grams
	B. 2,669,599.19



	La Cumaragua Sindicato Buria
	Copper
	43,701,500 
	Kilograms



	Nat. Government
	Asphalt
	47,124,000
	"



	So. American Co



	N. Y. & Bermúdez Co.



	Caribbean Petroleum Co.
	Petroleum
	8,650,700
	"







Общий объем добычи полезных ископаемых в Венесуэле в 1918 году характеризовался следующими показателями:


Добыча угля составила 25 332 тонны в 1918 году против 20 165 тонн в 1917 году, причем вся добыча велась на двух шахтах, эксплуатируемых правительством. На шахтах Нарикуаль были проведены значительные улучшения, и были разработаны планы, включающие установку брикетировочных машин и электрификацию шахты за счет использования водопадов реки Невери в качестве источника энергии. Стоимость угля на шахте составляла 13 боливаров (2,51 доллара) за метрическую тонну и 40 боливаров (7,72 доллара) при доставке частным лицам.

Добыча меди упала с 42 270 тонн в 1917 году до 29 708 тонн руды в 1918 году, вероятно, из-за нехватки судов для транспортировки и падения спроса на металл после прекращения военных действий в Европе.

Twelve companies were engaged in mining gold, the output
being 958,304 grams in 1916 and 712,007 grams in
1918.

Only one company produced commercial asphalt (46,453
tons). (See Report on Petroleum and Asphalt, p. 102.)

Количество выданных заявок на горные отводы всех видов составило 97 в 1917 году, 119 в 1918 году и 135 в первые три месяца 1919 года.


Джеймс Дж. О'Нил.





НЕФТЯНАЯ И АСФАЛЬТОВАЯ ПРОМЫШЛЕННОСТЬ В ВЕНЕСУЭЛЕ


[Автор этого отчета в большом долгу перед г-ном У. Т. С. Дойлом, выпускником Джорджтаунского университета, ныне управляющим Caribbean Petroleum Company в Венесуэле.]


Цель этого отчета — представить полное, но краткое обсуждение ситуации с нефтью и асфальтом в Венесуэле. Первая часть посвящена нефти, а вторая — асфальту.

Сеньор Н. Велос Гойтикоа, видный венесуэлец, говорит: «Едва ли найдется известный минеральный продукт, который нельзя было бы найти в какой-либо части обширных просторов Венесуэлы». Это утверждение, призванное относиться ко всем полезным ископаемым, особенно верно в отношении нефти и асфальта, в отношении которых огромная территория Венесуэлы до сих пор едва ли была затронута.



НЕФТЬ

Некоторые из коренных жителей Венесуэлы знали о свойствах нефти еще в 1856 году и использовали масло в лампах. Позже месторождения были обнаружены во внутренних районах страны, особенно недалеко от берегов венесуэльского озера Маракайбо. В 1883 году правительство предоставило первую концессию местной организации под названием «Compania Petroleo del Táchira», которая установила скважину ручного бурения в штате Тачира; этот завод работает и по сей день, хотя для получения нефти из земли используются старомодные методы, следовательно, производство незначительно. Сразу после этого открытия было предоставлено несколько концессий различным интересам, но они истекли, так как работы по ним не начинались. Никакого дальнейшего интереса к нефти не проявлялось до 1893 года, когда был принят общий закон о горнодобывающей промышленности, который включал положения о нефти и асфальте. Этот закон действовал до 1904 года, когда был принят новый кодекс, содержащий специальное законодательство, касающееся нефти и асфальта. Основные положения заключались в том, что заявки больше не могли подаваться путем процедуры денонсации [16], а только по специальному контракту, заключенному с Федеральной исполнительной властью, Президентом.


[16] Старое испанское право, которое предусматривало, что лицо или группа лиц могут застолбить любой бесхозный участок земли, а затем заявить на него права.


В 1905 году, во время администрации Кастро, закон о горнодобывающей промышленности 1904 года был переработан. Акт был очень коротким — содержал не более 13 статей, — но он передал в руки исполнительной власти большую власть, которой она до этого не обладала.

Все сделки, касающиеся концессий, должны были вестись непосредственно с ним. В 1906 году, в соответствии с полномочиями, делегированными Федеральной исполнительной власти, был сформулирован исполнительный указ, который предусматривал всю процедуру, согласно которой должны были предоставляться концессии. В рамках этого были предприняты важные первоначальные шаги и предоставлено много концессий. Четыре из этих концессий действуют сегодня, а именно:

1. Район Колон (Colón Development Co., Ltd.)

2. Район Маракайбо и Боливар (Venezuelan Oil Concessions, Ltd.)

3. Район Бучивакоа (British Controlled Oilfields, Ltd.)

4. Район Сильва и Самора (North Venezuelan Petroleum Co., Ltd.)



Согласно новому кодексу 1909-1910 годов было заключено несколько новых контрактов. Передвижная концессия была предоставлена Джону Аллену Трегеллесу, англичанину, для исследования всей северной части Венесуэлы. Он нашел место и начал бурить скважину недалеко от Куманы, но безрезультатно. Остальная часть его концессии истекла через два года из-за невыполнения обязательств. Следующая важная концессия по кодексу 1909-1910 годов была предоставлена компании Bermúdez Company, которая получила небольшую территорию, не охваченную концессией Трегеллеса; их усилия были вознаграждены большим успехом. Компания Pauji, местная организация, также получила концессию на небольшую территорию, но их усилия увенчались лишь небольшим успехом.

Второго января 1912 года Caribbean Petroleum Company начала первую серьезную работу по эксплуатации нефтяных месторождений. Они получили разрешение на разведку более 1000 различных участков и стали первой компанией, добившейся существенного успеха. Бурение было начато в 1914 году, и три скважины в Мене-Гранде, штат Сулия, и одна в Перихе оказались успешными. В том же году «Venezuelan Oil Concessions, Ltd.», британская корпорация, пробурила успешную скважину недалеко от Кабимаса, а «Colón Development Company», также британская компания, обнаружила нефть недалеко от Рио-де-Оро.

Закон 1915 года показал, что правительство проявляет тенденцию к осуществлению контролирующего влияния, гораздо большего, чем раньше, на различные нефтяные месторождения. Больше не представлялось возможным получить огромные концессии, которые предоставлялись ранее.

В 1918 году был принят еще один новый закон. Примерно в это же время к венесуэльской нефти стал проявляться больший интерес, что было вызвано действием экономического закона спроса и предложения. Европейская война и провал некоторых из самых важных мексиканских месторождений сыграли большую роль в возникновении дефицита. Мир, естественно, искал новые нефтяные месторождения, и Венесуэла казалась одним из самых многообещающих направлений. В соответствии с законом 1918 года 9 октября 1918 года был сформулирован Исполнительный указ, устанавливающий условия, необходимые для разведки и эксплуатации нефти, предоставляющий старателям все необходимые возможности и, одним словом, обеспечивающий Венесуэле эффективную и прибыльную эксплуатацию ее ценных месторождений. Во исполнение указанного декрета Департамент развития (Fomento), приняв несколько резолюций, открыл для торгов свободные зоны в штатах Сулия, Тачира, Трухильо, Мерида, Фалькон и Сукре.

Весной 1919 года с правительством были заключены шестьдесят четыре контракта различными интересами, а именно:

1. West India Oil Company (филиал Standard Oil Company.)

2. Sun Oil Company с дочерними компаниями:

	a. Venezuela Oil Fields, Lt'd.

	b. Venezuelan Sun, Lt'd.

	c. Sucre Oil Fields, Lt'd.

	d. Trujillo Oil Fields, Lt'd.

	e. Merida Oil Fields, Lt'd.



3. Maracaibo Oil Exploitation Company с дочерними компаниями:

	a. Mara Exploitation Company.

	b. Miranda Exploitation Company.

	c. Perija Exploitation Company.

	d. Paez Exploitation Company.



Следует отметить, что как у Sun Oil Company, так и у Maracaibo Oil Exploitation Company есть различные дочерние компании. Причина этих объединений заключается в том, что согласно закону 1918 года ни одна компания или физическое лицо не может контролировать более 80 000 гектаров земли для разведки или более 40 000 для эксплуатации (1 гектар = 2,471 акра).

Весной 1920 года по закону 1918 года было предоставлено около 140 концессий, и перспективные месторождения были значительно расширены. Если в 1918 году они ограничивались западной частью Венесуэлы, то к 1920 году они распространились на несколько районов восточной Венесуэлы. В западной части страны в настоящее время весь бассейн Маракайбо покрыт концессиями, и большинство из них эксплуатируется американским капиталом.

В настоящее время в Венесуэле работают пять важных компаний. Caribbean Petroleum Company, дочерняя компания General Asphalt Company, завершила восемь скважин, все они продуктивны, их общая мощность составляет около 6000 баррелей в день, а средняя глубина скважин — 1200 футов. Все эти скважины расположены в Мене-Гранде, в штате Сулия, к востоку от озера Маракайбо. Эта компания сейчас бурит две скважины, также в штате Сулия; они уже пробурили девять сухих скважин в штате Сулия, к западу от озера Маракайбо. Caribbean Petroleum владеет единственным нефтеперерабатывающим заводом в Венесуэле, расположенным в Сан-Лоренцо, на озере Маракайбо, мощностью около 1200 баррелей в день, предназначенным для местного потребления в Венесуэле. Трубопровод длиной 10 миль соединяет скважины в Мене-Гранде с нефтеперерабатывающим заводом в Сан-Лоренцо. Крупный нефтеперерабатывающий завод на Кюрасао, Нидерландские Антильские острова, завершенный два года назад, также перерабатывает нефть для Caribbean Petroleum Company, сырая нефть транспортируется вверх по озеру Маракайбо и через порт Маракайбо на баржах.

Colón Development Company, британская корпорация, завершила четыре скважины: две по 900 футов, одну 1200 футов и одну 1600 футов, и сейчас бурит пятую скважину, все в районе Колон, штат Сулия, к югу и юго-западу от озера Маракайбо. Считается, что их четыре скважины имеют мощность от 400 до 500 баррелей в день. British Controlled Oil Fields, Ltd., британская корпорация, бурит скважину в штате Фалькон, в 30 милях к востоку от города Маракайбо и примерно в 10 милях от побережья Карибского моря. Maracaibo Oil Company, американская корпорация, организованная осенью 1919 года, определила четыре места, все в штате Сулия, с основными точками в районе Периха. Были созданы лагеря, и буровое оборудование прибывает в порт Маракайбо. Bermúdez Company, дочерняя компания General Asphalt Company, бурила нефтяные скважины недалеко от Гуаноко в течение последних 23 месяцев. Понятно, что после бурения 3600 футов, три четверти из которых были в черном сланце, работы были прекращены.

Нефть, добываемая сейчас в Венесуэле, низкого качества. Скважины в Мене-Гранде, контролируемые Caribbean Petroleum Company, производят нефть с удельным весом 960, с тяжелой асфальтовой основой, содержащую около 15% легких материалов и 85% топлива.

Географическое положение Венесуэлы делает особенно интересными различные нефтяные предприятия, которые должны внести значительный вклад в экономическое развитие и процветание страны. Кроме того, Панамский канал недалеко, и суда, которые проходят через него — а их число ежедневно растет, — смогут легко использовать нефть страны.

Как и другие отрасли, нефтяная промышленность в Венесуэле серьезно пострадала из-за нехватки адекватных транспортных средств. Несомненно, во внутренних районах страны есть много богатых нефтяных месторождений, но ясно, что они бесполезны без адекватных средств транспортировки продукта к морским портам или центрам потребления. Caribbean Petroleum Company испытывала значительные трудности при транспортировке своего продукта на Кюрасао из Сан-Лоренцо, трудности, связанные с тем, что в узком горлышке озера Маракайбо есть бар с глубиной воды над ним всего 12 футов. Очевидно, что суда любого большого размера не могут пройти через бар и войти в озеро. Вся нефть, которая в настоящее время отгружается из района Маракайбо, перевозится баржами с малой осадкой, но при наличии достаточного капитала и хорошей инженерии эту трудность, несомненно, можно было бы преодолеть, и тогда танкеры смогли бы заходить в озеро и принимать грузы сырой нефти из различных пунктов добычи. Основным портом в этом секторе является Маракайбо в штате Сулия, и вся нефть для экспорта проходит через него.

В Венесуэле предлагаются многочисленные возможности для иностранного капитала в эксплуатации нефти. Как отмечалось ранее, поверхность до сих пор была лишь слегка затронута, и сегодняшние признаки указывают на то, что существует много возможностей, которые еще не тронуты. [17] Геологи говорят, что со всех сторон есть признаки существования нефти, но трудно определить в настоящее время, где именно будут расположены крупные производственные месторождения будущего.


[17] Сенатор Лодж, выступая в Сенате Соединенных Штатов 13 апреля 1920 года, заявил, что, вероятно, самые большие нефтяные месторождения в мире находятся на стадии разработки в Венесуэле и Колумбии.


26 июня 1920 года был принят новый закон, касающийся нефти и асфальта. Полная копия акта на испанском языке представлена вместе с этим отчетом. (В архиве Школы дипломатической службы.)

В следующей таблице приведены названия основных нефтяных и асфальтовых компаний, работающих в Венесуэле, с инвестированным капиталом:






	Names of Companies
	Capital in Bolivares
	Capital in Dollars



	Caribbean Petroleum Company
	20,782,482
	4,156,496



	New York and Bermúdez Company (asphalt)
	8,914,932
	1,782,986



	Colón Development Company, Ltd.
	4,747,000
	949,400



	Bermúdez Company
	4,319,820
	863,964



	Venezuelan Oil Concessions, Ltd.
	2,316,996
	463,399



	British Controlled Oilfields, Ltd.
	1,500,000
	300,000



	Total
	Bs. 42,581,230
	$8,516,245





Кроме того, в Венесуэле работают несколько небольших местных компаний; они вместе с вышеуказанными компаниями представляют собой, вероятно, общие инвестиции в размере 50 000 000 боливаров (10 000 000 долларов) в нефть и асфальт.

Интересно отметить в этот момент, что в течение 1919 года североамериканские корпорации выплатили венесуэльскому правительству более 2 000 000 боливаров за право эксплуатации концессий.

В следующей таблице показаны объемы (в метрических тоннах) нефти, добытой и экспортированной за последние три года:




	
	1917
	1918
	1919
	Totals



	Exploited
	18,248
	24,153
	22,957
	65,358



	Exported
	8,650
	11,101
	1,084
	20,835





Следует отметить, что производство и экспорт значительно увеличились в 1918 году по сравнению с 1917 годом. В 1919 году производство сократилось, а экспорт значительно уменьшился по сравнению с экспортом 1918 года. В 1918 году почти половина продукции была экспортирована, в то время как в 1919 году объем экспорта составил около одной двадцать второй части от объема производства. Это было связано с тем, что большее количество потреблялось на местном уровне в Венесуэле.

АСФАЛЬТ

Наступил век асфальта. Этот важный минерал уже имеет много применений в нашей жизни, и с большим знанием его возможностей его полезность будет значительно расширена. Асфальт очень стар. Это был материал, который скреплял камни Вавилонской башни; он был найден на берегах Красного моря, и египтяне использовали его при сохранении своих мертвых. Этимология слова асфальт («α» — отрицательная частица и «σφαλλω» — скользить) указывает на его цементирующие свойства, а фактические ингредиенты этого вещества являются общеизвестными научными знаниями. Асфальт, асфальтум, битум, мальта или минеральная смола — разные названия одного и того же вещества — это аморфный, похожий на смолу материал, черный или коричневатый по цвету, блестящий, состоящий из различных углеводородов, пропорции которых широко варьируются в зависимости от местности, из которой получен материал. Это продукт распада растительного вещества, и обычно — возможно, всегда — встречается в связи с породами, содержащими битуминозные вещества. Он плавится при температуре от 195 до 212 градусов по Фаренгейту и горит ярким дымным пламенем. Хотя смоляное озеро Тринидада, поверхность в полторы мили шириной из чистого асфальта, является, пожалуй, самым замечательным проявлением этого минерала в природе, все же озеро Бермудес, которое занимает 1000 акров в штате Сукре, Венесуэла, быстро сравнивается с первым по коммерческой важности. Асфальт также встречается в районе Педерналес, в штате Монагас, а также на берегах озера Маракайбо. В качестве показателя ценности венесуэльского битума мы можем привести тот факт, что этот особый сорт используется для защиты туннелей нью-йоркского метро от влаги.

Тот факт, что Венесуэла отправила 43 000 тонн асфальта в Соединенные Штаты за один год, является показателем будущего богатства, которое будет получено от систематической эксплуатации асфальта там.

На момент написания этой статьи существует только одна компания, производящая асфальт — The New York and Bermúdez Company, дочерняя компания General Asphalt Trust. Эта компания разрабатывает смоляное озеро в точке недалеко от Гуаноко, в штате Сукре, прилегающем к заливу Пария, в крайней северо-восточной части Венесуэлы. Концессия, удерживаемая этой компанией, известна как концессия Гамильтона — полученная в 1886 году сроком на 99 лет и включающая около 960 гектаров. Сорт асфальта отличный и во многих отношениях лучше тринидадского сорта, так как он тестируется на уровне 98% асфальта и 2% воды и отходов. Смоляное озеро находится всего в 7 милях от реки Сан-Хуан, и компании особенно повезло, потому что глубокая вода в реке позволяет океанским пароходам подходить к докам компании. Железная дорога, контролируемая New York and Bermúdez Company, работает между озером и доками, и по ней транспортируется весь асфальт, произведенный в этом регионе. Транспортную ситуацию здесь можно противопоставить ситуации в районе Маракайбо в западной Венесуэле, где транспортные условия оставляют желать лучшего.

South American Asphalt Company из Филадельфии получила асфальтовую концессию в окрестностях Мене-Гранде, недалеко от восточного берега озера Маракайбо, но пока никаких результатов не получено.

В следующей таблице показан капитал New York and Bermúdez Company, а также количество асфальта, добытого и экспортированного за последние три года:



Capital of New York and Bermúdez Company, Bs. 8,914,932 ($1,782,986 American gold). Figures in metric tons.

	
	1917
	1918
	1919
	Totals



	Exploited
	54,071
	46,453
	45,936
	146,460



	Exported
	47,124
	43,347
	42,459
	132,930





Официальная торговая статистика Министерства финансов за 1918-1919 годы показывает, что в течение бюджетного года Венесуэла экспортировала асфальта на сумму более 1 000 000 боливаров (200 000 долларов американским золотом).

Закон от 26 июня 1920 года, упомянутый в последней части раздела один этого отчета, применяется также к асфальту. Приложенные фотографии показывают несколько фаз нефтяной промышленности в Венесуэле, а прилагаемая карта показывает в общих чертах нефтяные и асфальтовые концессии и районы добычи.

Уильям Х. Джонсон.





ЧЕКИ, ТРАТТЫ, ВЕКСЕЛЯ И ТОРГОВЫЕ АКЦЕПТЫ В ВЕНЕСУЭЛЕ. [18]


«В первобытные эпохи торговли товар обменивался на товар без использования денег или кредита. Это был простой бартер. По мере развития цивилизации для облегчения обмена имуществом был введен символ собственности — общая мера стоимости. Это могло быть железо или любой другой предмет, установленный законом или по соглашению, но обычно это было золото или серебро. Безусловно, это большой шаг вперед по сравнению с простым бартером, но не больший, чем тот, что был достигнут в наше время при переходе от использования денег к использованию кредита.


[18] При обсуждении коммерческих бумаг в Венесуэле следует заметить, что представлено очень мало статистических данных. Автором было обнаружено, что по этой теме написано очень мало статей, а те, что доступны, лишены статистики. Однако Торговая палата проявила интерес к рассматриваемой теме, и в результате статистика будет составлена за 1920 год.


«Коммерческий кредит — это создание современного времени, и в своем высшем совершенстве он принадлежит только самым просвещенным и лучше всего управляемым нациям.

«Кредит — это живительный воздух системы современной торговли. Он сделал больше — в тысячу раз больше — для обогащения наций, чем все рудники в мире. Он побудил к труду, стимулировал производителей, продвинул торговлю по всем морям и сделал так, что каждая нация, каждое королевство и каждое небольшое племя среди человеческих рас стали известны всем остальным.

«Все векселя, все срочные долговые обязательства, а также бумажное обращение банков принадлежат к системе коммерческого кредита. Они являются частями одного великого целого. Мы должны защищать эту систему с возрастающей бдительностью, заботясь, с одной стороны, о том, чтобы дать ей полную и справедливую свободу действий, а с другой — оградить ее от опасных излишеств».

(Речь Дэниела Уэбстера в Сенате США, 18 марта 1834 г.)


Эти веские слова, произнесенные великим Уэбстером более восьмидесяти лет назад, указывают на важность функций коммерческого кредита — красной крови, текущей по венам торговли. Поэтому при изучении торговли и условий страны жизненно важно рассмотреть, как мы собираемся это сделать, кредитную систему.

ЧЕКИ

Система, используемая в Венесуэле, — это та же универсальная чековая система, которая принята в Соединенных Штатах и европейских странах. Деньги вносятся обычным образом на чековый счет, взамен чего получается банковский кредит, и вкладчик после этого имеет право дать банку указание выплатить по приказу указанного лица любую часть депонированного там капитала.

Что касается периода времени, в течение которого этот метод оплаты применялся в Венесуэле, трудно получить точную информацию, хотя местные банкиры говорят, что его история очень коротка. Период реального использования составляет не более последнего десятилетия.

Рассматривая долю чеков, используемых для финансирования торговли, необходимо разделить последнюю на две основные части. Первая: торговля с внутренней частью страны, в жизни которой чеки практически неизвестны, а все платежи производятся золотом или серебром. Вторая: операции оптовых торговцев и крупных розничных дилеров важных городов, которые охотно используют этот эффективный и простой метод оплаты.



Хотя статистика по объему чеков, используемых в Венесуэле, никогда не собиралась, были получены следующие достоверные данные:

В 1920 году National City Bank of New York City, филиал в Каракасе, сделал оценку, показавшую, что около 75 процентов бизнеса, обрабатываемого ими, осуществлялось посредством чеков. Здесь уместно отметить, что этот банк ведет дела американских фирм в этом городе, а также других иностранных компаний, имеющих деловые отношения с Соединенными Штатами. Другая оценка, сделанная Банком Венесуэлы, взявшая за средний показатель январь 1920 года, показала, что около 50 процентов деловых операций, проходящих через их руки за этот месяц, были завершены аналогичным образом. Можно заметить, что этот банк является крупнейшим и наиболее признанным национальным банком в Венесуэле.

Из этих двух оценок мы можем сделать вывод, что иностранные филиалы банков обрабатывают больше чеков, чем старые, давно существующие местные банки страны, из-за того, что иностранные фирмы в Венесуэле используют большее количество чеков, чем местные дилеры. Но поскольку торговля с внутренней частью страны составляет около половины всей торговли Венесуэлы, нам следует разделить наши оценки и сделать вывод, что от 25% до 37% (среднее значение 31%) — это доля чеков, используемых в торговле Венесуэлы.

Система клиринга этих чеков такая же, как та, что была ранее принята в Соединенных Штатах до появления расчетных палат. Банки во внутренних районах — это все филиалы четырех основных банков Венесуэлы. Они обрабатывают очень мало чеков, но при необходимости отправляют их в главные офисы для окончательного расчета. Каждый день банки собирают свои чеки и отправляют их с курьером в соответствующие учреждения, на которые они выписаны. Таким образом происходит клиринг, при этом валюта обменивается для урегулирования балансов. Размер страны и доля используемых чеков не требуют наличия расчетной палаты.

ЗАКОНЫ О КОММЕРЧЕСКИХ БУМАГАХ

Статья № 2 Закона о национальном гербовом сборе, составленного Конгрессом Соединенных Штатов Венесуэлы на конференции, собравшейся в 1915 году, гласит:



«Национальным гербовым сбором будут облагаться все документы или записи, которые относятся к вещам, услугам, законам или судебным разбирательствам, чья стоимость оценена или определена, которые циркулируют внутри Республики или которые отправляются для использования за границей».

«Этот налог будет взиматься по следующему тарифу:




	Bs.
	25
	to
	50
	Bs.
	0.05



	"
	51
	"
	100
	"
	0.10



	"
	101
	"
	200
	"
	0.20



	"
	201
	"
	300
	"
	0.30



	"
	301
	"
	400
	"
	0.40



	"
	401
	"
	500
	"
	0.50



	"
	501
	"
	1,000
	"
	1.00"





ТРАТТЫ И ВЕКСЕЛЯ

Тратты и векселя, используемые в Венесуэле, могут быть классифицированы и рассмотрены со ссылкой на следующие заголовки: Международная торговля и Внутренняя торговля.

Сначала мы рассмотрим тратты, используемые во внешней торговле. В большинстве стран их можно классифицировать как «чистые векселя» и «документарные векселя», т.е. те, которые сопровождаются коносаментами (полными комплектами), копией счета-фактуры и страховыми сертификатами. Но в Венесуэле это не так, поскольку согласно Закону о банковской деятельности 1919 года все тратты на Венесуэлу, чтобы быть подлежащими взысканию, должны иметь приложенные документальные доказательства. По окончании последней войны многие обеспокоенные дилеры в Северной Америке отправляли товары в венесуэльские фирмы, как правило, пересылая тратту местному консулу или банку для инкассо, только чтобы обнаружить, что она бесполезна без приложенных документов. Следовательно, если торговец, которому были отправлены товары, решил быть нечестным, он мог получить товары с доков и продать их, не неся ответственности по закону. Хотя это случалось очень редко, для трассанта тратты на Венесуэлу всегда является разумной мерой ознакомиться с банковскими законами этой страны.

Еще один примечательный вопрос, имеющий значительную важность, — это разница между траттами, выписанными на венесуэльских торговцев американскими домами, и теми, что выписаны европейскими домами. Общеизвестным и весьма прискорбным фактом является то, что срок действия тратт из Соединенных Штатов не превышает девяноста дней, в то время как тратты из европейских стран, особенно из Англии, имеют срок шесть месяцев. На этот факт автору указали Торговая палата и каждый представитель банков, как американских, так и венесуэльских, с которыми он консультировался. Республика выразила желание поддерживать и увеличивать текущую торговлю с Северной Америкой, но она требует такого же кредита от американцев, какой предоставляется европейскими торговцами. Сегодня мы живем в эпоху кредита, и Венесуэле нужен этот кредит, чтобы развивать свою торговлю.

Из процитированного здесь закона видно, что все тратты на Венесуэлу облагаются прогрессивным гербовым сбором, варьирующимся от 0,05 боливара для тратт стоимостью от 25 до 50 боливаров до одного боливара для тратт стоимостью от 500 до 1000 боливаров.

Иностранные тратты в Венесуэле всегда выписываются в двух экземплярах (первый и второй экземпляр векселя), каждый из которых отправляется разными пароходами для обеспечения безопасности, причем один становится недействительным, когда другой был оплачен. Тратты могут быть выписаны по приказу конкретного получателя платежа, обычно инкассирующего банка, или они могут быть выписаны по приказу трассантов или грузоотправителей.

Учет тратт и других векселей значительно развился за последние два года. Коммерческая ликвидация стала возможной благодаря покупке и продаже тратт во всех частях страны по одной и той же цене. Средства передавались телеграфом в места, где отправка звонкой монеты была бы чрезвычайно дорогостоящей. Комиссионные варьируются от 1/4% до 1%.

Недавно частным предприятием был установлен тот тип векселей, который приносит 8% годовых, или на один процент меньше текущего процента, по которому оптовые торговцы дисконтируют счета-фактуры своих продаж во внутренних районах. Эта важная отрасль банковского дела функционирует около двух лет, и было замечено, что система, несмотря на короткий срок существования, прочно закрепилась и была повсеместно принята. Операции, которые проводились Банком Венесуэлы в этой отрасли, показывают следующие результаты: [19]






	Year
	Semester
	Amount



	1917
	2
	Bs. 368,430.53



	1918
	1
	752,118.52



	1918
	2
	967,516.32



	1919
	1
	1,243,576.79






[19] Report of Inter American High Commission, 1919


Как видно из этих цифр, результаты были удовлетворительными, и система также принесла еще большие результаты в развитии торговли Республики.

Как и естественно, недавно основанные иностранные банки также дисконтировали эти коммерческие акцепты, и есть надежда, что благодаря их большому влиянию и сотрудничеству банков Венесуэлы этот метод будет продолжать расти в использовании.

Обработка тратт в настоящее время является, пожалуй, самой важной операцией с коммерческими бумагами, наблюдаемой в банках страны.

ТОРГОВЫЕ АКЦЕПТЫ

Как выражено в циркуляре от 8 февраля 1915 года, мнение Совета управляющих Федеральной резервной системы таково: «акцепт все еще находится в зачаточном состоянии в сфере американского банковского дела. Насколько быстрым будет его развитие, предсказать нельзя, но само развитие неизбежно».

Совет управляющих Федеральной резервной системы в своем циркуляре от 15 июля 1915 года дает определение термина «торговый акцепт»: «Вексель — выписанный по приказу, имеющий определенный срок погашения и подлежащий оплате в долларах в Соединенных Штатах, обязательство по оплате которого было принято посредством подтверждения, написанного или проштампованного и подписанного на лицевой стороне документа компанией или фирмой, корпорацией или лицом, на которого он выписан; такое соглашение должно означать, что акцептант оплатит при наступлении срока, согласно его условиям, такую тратту или вексель без ограничивающих условий». Акцепт, следовательно, можно по праву назвать срочным векселем, который переходит из рук в руки, как деньги.

Этот акцепт отличается от того, что обычно называют таковым в Венесуэле, а также от тратт. Коммерческий документ с приложенным коносаментом, обычно называемый акцептом в этой стране, может быть выписан по предъявлении или может быть сделан подлежащим оплате через определенное время после предъявления. Это позволяет праву собственности на товары, охватываемые коносаментом, оставаться закрепленным за продавцом, трассантом тратты или лицом, которому коносамент может быть индоссирован, до тех пор, пока тратта не будет оплачена. Другая форма, не являющаяся общепринятой в Венесуэле, — это тратта по предъявлении для инкассо, которая выписывается на покупателей, ранее проданных на открытый счет. Она обычно используется как средство взыскания, когда обычные средства не привели к оплате. «Торговый акцепт», с другой стороны, является подтверждением обязательства и обещанием оплатить его в определенную дату.

Некоторые возражения против торговых акцептов в этой стране были высказаны на том основании, что участие банков на рынке дисконтирования лишило бы коммерческие дома возможности продавать свои собственные векселя с одной подписью. Однако было доказано, что продажа вышеупомянутых бумаг никак не была нарушена введением акцептов. Все банки, заслуживающие внимания, как правило, имеют излишек капитала для инвестирования, и это обычно привлекается коммерческими бумагами ответственных домов.

Использование торговых акцептов, следовательно, не только не препятствует, но и способствует увеличению банковских возможностей торговцев.

Эта самая важная из всех коммерческих бумаг еще должна быть принята в Венесуэле. Первые акцепты, обналиченные в этой стране, были обработаны местным филиалом National City Bank of New York. Эти акцепты — двадцать штук — были обналичены в течение последней недели июля 1920 года. Таким образом, фундамент был заложен, и ожидается, что их использование будет расти в таких количествах, что они в конечном итоге превзойдут все другие инструменты коммерческого кредита, используемые в стране.

Настоящая потребность венесуэльской общественности, банкиров и нации в целом — это развитие великих природных ресурсов земли. Это, очевидно, огромная задача, требующая от всех наций, с которыми Венесуэла имеет деловые отношения, особенно от Соединенных Штатов, кредита. И какими средствами этот кредит может быть предоставлен более удовлетворительно, чем в той форме, в которой каждая сторона получает реальную выгоду, с помощью инструмента, известного как «торговый акцепт»?



Нельсон Хопкинс.





КОММЕРЧЕСКИЕ ПУТЕШЕСТВЕННИКИ В ВЕНЕСУЭЛЕ

Важность коммерческих путешественников не только как представителей деловых кругов, но и как типов определенной национальности, наконец, была осознана, и к ним относятся как к важным факторам, которые не должны упускаться из виду корпорациями или нацией при формулировании торговой политики. Они являются представителями своих стран, и по их словам и действиям нацию иногда судят не только с деловой, но и с политической точки зрения.

Важность этого фактора осознавали лишь немногие нации до войны, и нации, которым посчастливилось оценить их важность, охотно предоставляли средства для улучшения их обслуживания. Соединенные Штаты Венесуэлы и Соединенные Штаты Америки были среди наций, которые медленно осознавали выгоды, которые можно было получить от коммерческих путешественников для своих соответствующих стран. Однако, как только они осознали необходимость, Венесуэла и Соединенные Штаты подписали договор, вступивший в силу 3 июля 1920 года, который значительно принес пользу путешественникам всех стран, а также засвидетельствовал влияние их службы.

Конвенция также внушила деловым домам в обеих странах и продемонстрировала тот факт, что коммерческие путешественники являются критерием, по которому фирмы и страны судят в зарубежных странах. Представительство во внешней торговле требует людей с навыками и характером, и без этих двух качеств ни один путешественник никогда не сможет добиться успеха.

Венесуэла — одно из лучших полей в Южной Америке для коммерческих путешественников, так как нация очень богата и имеет высокое положение в финансовом мире. Природные ресурсы бесчисленны и богаты, что легко можно понять по количеству стран, конкурирующих за инвестиции и монополии в настоящее время. Большое количество денег в обращении и важность венесуэльских рынков в экспортной торговле побудили экспортные дома по всему миру отправлять представителей для изучения условий и в конечном итоге размещения своей продукции на этом рынке.

Чтобы коммерческие путешественники могли по праву представлять своих принципалов, они должны быть полностью ознакомлены с климатическими, политическими и правовыми условиями в Венесуэле. Правовые требования к коммерческим путешественникам немногочисленны и гораздо менее строги, чем законы других латиноамериканских стран. От коммерческих путешественников, приезжающих в Венесуэлу, по закону не требуется предъявлять никаких документов, кроме паспортов. Доверенность не является обязательной, но желательно иметь ее на случай, если она потребуется при совершении деловых операций. Письмо от головного офиса путешественника или от какой-либо хорошо зарекомендовавшей себя экспортно-импортной фирмы не является обязательным, но желательно в качестве средства представления потенциальным покупателям.

Недавняя конвенция, подписанная между Соединенными Штатами Венесуэлы и Соединенными Штатами Америки, немного изменила предыдущие обычаи. Цель конвенции заключалась в том, чтобы обе страны могли поощрять коммерческие отношения и увеличивать бизнес, облегчая деятельность коммерческих путешественников. Конвенция предусматривала лицензию в обеих странах, но до сих пор это положение конвенции не было выполнено, и есть перспективы, что старый обычай, не требующий лицензий, останется в силе.

Ограничений на багаж нет, но, поскольку средства передвижения в некоторых частях страны ограничены, желательно, чтобы путешественник ограничил свой багаж как можно меньшим сундуком.

В таможенном обращении с образцами необходимо следовать положениям недавней конвенции:


1. Все образцы, не имеющие коммерческой ценности, должны допускаться беспошлинно.

2. Все образцы должны считаться не имеющими ценности, если они проштампованы или приведены в непригодное состояние.

3. Товары, имеющие коммерческую ценность, должны допускаться временно, при условии предварительного предоставления обеспечения таможенных пошлин и с пониманием того, что они покинут страну в течение шести месяцев.

4. Пошлины должны быть уплачены с той части, которая не будет экспортирована.


Во всех главных портах Венесуэлы предусмотрены средства для немедленной очистки образцов, чтобы не задерживать коммерческих путешественников. Образцы обычно получают рассмотрение сразу после личного багажа, а в некоторых случаях они идут первыми.

В связи с рекламными материалами интересно отметить, что каталоги допускаются бесплатно; но этот термин толкуется строго. Брошюры и рекламные материалы в целом, включая календари, облагаются пошлиной в размере 1,37 доллара за сто фунтов веса брутто. Рекламные материалы с литографированными или печатными рисунками, не несущие имени и легенды рекламодателя, облагаются пошлиной в размере 17,13 доллара за сто фунтов веса брутто.

Практически все экспортирующие страны в настоящее время ведут дела с Венесуэлой. Америка занимает первое место, Испания и Англия — второе и третье соответственно. Конкуренция острая из-за колебаний иностранной валюты и производства товаров. Американские коммерческие путешественники — отличные продавцы и досконально понимают свои продукты. Внешний вид, личности и манеры американцев очень популярны в Венесуэле, но английские и немецкие путешественники очень эффективны и имеют значительное влияние.

Прежде чем коммерческий путешественник сможет успешно продавать товары в Венесуэле, он должен понимать испанский язык. Необходимо знать не только слова, но и конструкцию языка. Многие коммерческие путешественники потерпели неудачу в своих попытках продать товары из-за того, что обладали лишь слабым знанием языка, что является виной не только путешественников, но и домов, которые они представляют. Немецкая нация первой осознала, что знание испанского языка было обязательным для коммерческих путешественников; зная, что этот элемент был основой делового успеха в Южной Америке, различные немецкие фирмы до войны создали школы, где они обучали своих агентов языку и обычаям стран, в которые они должны были быть отправлены. Офисы были открыты в главных городах различных стран, и агенты отправлялись туда, где они оставались в течение целого года, изучая деловые обычаи и язык, и после овладения обоими им давали должности коммерческих путешественников. Следовательно, немцы успешно закрепились во многих странах и смогли конкурировать с любым преимуществом в экспортной торговле. Но многие американские путешественники пренебрегли изучением испанского языка, предпочитая говорить на своем собственном языке, когда это возможно.

Национальные обычаи Венесуэлы, естественно, отличаются от обычаев Соединенных Штатов и других стран. Деловые обычаи тоже другие, как и обычаи дома. К ним легко привыкнуть, и нужно знать их, чтобы вести дела. В некоторых частях страны бизнес кажется второстепенным соображением, социальная жизнь занимает первое место, что, конечно, противоречит привычкам мышления в Соединенных Штатах и многих европейских странах.

Желательно также, чтобы мы рассмотрели различия в климатических условиях в Венесуэле и влияние таких условий на спрос на товары в целом. Чтобы разумно понять ситуацию, необходимо будет знать климатические особенности каждого важного города.

Каракас, столица Венесуэлы, имеет великолепный климат, бодрящий и освежающий, несколько похожий на климат Лос-Анджелеса, Калифорния. Дни довольно прохладные, за исключением полудня, который, конечно, очень теплый. Легкая одежда носится в течение дня, в то время как ночью предпочтительнее одежда средней плотности. Поскольку Каракас — столица, там есть постоянный спрос на модную одежду. Помимо одежды, востребованы многие другие продукты, такие как мануфактурные товары, оборудование всех описаний, автомобили, скобяные изделия и т. д. Те же продукты обычно нужны во всех других городах. Интенсивность жары в Валенсии, Маракайбо, Маракае и Сьюдад-Боливаре позволяет носить только легкую одежду.

Коммерческие путешественники должны ознакомиться с условиями во всех городах и должны тщательно изучить спрос на свои продукты. Рынок оборудования больше в Каракасе, чем в любом другом городе Венесуэлы. Спрос на сельскохозяйственные орудия больше в Валенсии, чем где-либо еще. Горное оборудование нужно в Маракайбо и окружающих городах, где расположены различные шахты. Мануфактурные товары востребованы по всем сельским районам. Независимо от размера города, можно найти американские товары везде. Качество товаров превосходит качество других стран, и, более того, существует сильное чувство дружбы со стороны венесуэльцев в пользу Америки и американских товаров.

Одна из частых жалоб, высказываемых американским коммерческим путешественникам, направлена против американских методов упаковки товаров для отправки. В течение последних двух лет большинство американских экспортных домов, отправляющих товары в Южную Америку, пренебрегали надлежащей упаковкой, в результате чего товары часто получаются в плачевно плохом состоянии. Хотя это мелкий пункт, он имеет первостепенное значение с точки зрения импортера и является препятствием для успеха коммерческих путешественников.



Мы перечислили правовые требования и личные обязанности коммерческих путешественников, а также упомянули рынок. Будет полезно указать средства транспорта и связи в Венесуэле. Компании, которые никогда не отправляли коммерческих путешественников в Венесуэлу, имеют неправильное впечатление о средствах связи и транспорта. Дороги отличные и в некоторых случаях превосходят те, что в Соединенных Штатах и других странах. Железные дороги, хотя и не такие современные, как дороги в Соединенных Штатах или Европе, вполне способны перевозить пассажиров и грузы вверх и вниз по высоким горам. В некоторых случаях в Венесуэле поезд поднимается от уровня моря до высоты 12 000 футов. Настоящим представляется полный список железных дорог с указанием пунктов назначения и количества станций. Также прилагается полный список дорог с указанием расстояний между основными городами на маршруте, причем схема дополнительно показывает высоту каждого города.

[Железнодорожные объекты можно найти в перечислении на стр. 69-70.]

Следующий список дорог и шоссе в Венесуэле показывает расстояния между городами и высоты соответствующих шоссе:





	Highway from Caracas to Valencia



	
	Distance (Kilometers) 
	Altitude (Meters)





	Caracas (Plaza Bolívar)
	0
	920.00



	Antimano
	9.30
	937.00



	Los Adjuntas
	14.10
	970.00



	Les Teques
	24.30
	1,168.00



	Los Teques (Llano de Miquilen) 
	25.30
	1,172.00



	Guayas
	44.30
	470.00



	Las Tejerias
	46.80
	500.00



	El Consejo
	57.50
	576.00



	La Victoria
	65.60
	576.00



	San Mateo
	75.20
	479.00



	Turmero
	83.70
	564.00



	Maracay
	97.90
	450.00



	San Joaquin
	113.70
	440.00



	Guacara
	122.80
	430.00



	Los Guayos
	141.30
	440.00



	Valencia
	148.80
	470.00
    



	Highway from Caracas to La Guaira



	Caracas (Plaza Bolívar)
	0
	920.00



	Agua Salud
	2.50
	935.00



	Catia
	4.00
	960.00



	Blanden
	7.15
	839.00



	Cantinas
	9.23
	871.00



	Pauji
	15.20
	1,004.00



	Las Trincheras
	16.26
	941.00



	El Copey
	19.70
	770.00



	Civucutti
	26.38
	475.00



	Manonga
	29.38
	215.00



	Marquetia
	32.38
	40.00



	La Guaira
	34.78
	8.00



	Highway from Caracas to Guatiro



	Caracas (Plaza Bolívar)
	0
	920.00



	Quebrada Honda
	3.15
	880.00



	Sabana Grande
	4.15
	870.00



	Chacaito
	4.90
	860.00



	Los Ravelos
	5.90
	870.00



	Chacao
	6.90
	880.00



	Los Dos Caminos
	9.25
	860.00



	Petare (Plaza)
	12.50
	840.00



	La Cortada del Respiro
	18.00
	960.00



	Quintana
	23.00
	761.00



	Caucaquita
	25.00
	690.00



	El Agaucate
	26.50
	641.00



	Ochoa
	29.80
	563.00



	Mampete
	35.00
	489.00



	El Cercado
	38.50
	443.00



	El Tamarindo
	39.70
	425.00



	Guarenas
	45.35
	396.00



	Guatire
	52.35
	335.00



	Highway from Caracas to Ocumare del Tuy



	Caracas (Plaza Bolívar)
	0
	920.00



	Puento de Hierro sobre el Guairel 
	1.75
	879.00



	El Valle (Plaza)
	5.35
	889.00



	Coche
	8.55
	901.00



	Bermúdez
	10.25
	920.00



	Gato Amarillo
	11.65
	908.00



	Bejarno
	14.15



	Prim
	16.75
	1,005.00



	Cortado del Guayabo
	18.15
	1,150.00



	Maitana
	24.65
	1,229.00



	Maturin
	36.50
	669.0



	Buena Vista
	38.20
	736.00



	Charallave
	41.50
	692.00



	Cantarrana
	52.00
	307.00



	Vallecito
	61.50
	210.00



	Ocumare del Tuy
	70.20
	210.00



	Highway from Maracay to Ocumare de la Costa



	Maracay (Alcabala)
	0
	425.00



	El Diamente
	22.30
	431.00



	El Limon
	5.30
	453.00



	La Quesera
	6.00
	460.00



	Guamitas
	14.00
	720.00



	Guacamauyas
	17.40
	871.00



	Piedra de Tranca
	22.00
	1,045.00



	Rancho Grande
	23.00
	1,085.00



	El Portachuelo
	24.00
	1,120.00



	Periquito
	30.00
	845.00



	El Salto
	34.00
	660.00



	Tio Julian
	39.00
	405.00



	La Tulla
	44.30
	143.00



	Cansa Macho
	45.00
	123.00



	Aponto
	47.00
	88.00



	Pueblo Nuevo
	52.60
	40.00



	Ocumare de la Costa
	53.30
	30.00



	Caserio de la Boca
	57.90
	3.00



	Puerto de Ocumare de la Costa
	58.70
	2.00



	Highway from Llano Cagua to San Fernando de Apure



	Cagua
	0
	472.00



	Ciudad de Cura
	20.00
	556.00



	San Juan de los Morros
	45.00



	Uverito
	76.00



	Parpara
	83.00
	556.00



	Ortiz
	94.00



	Los Dos Caminos
	100.00



	Morrocoyes
	120.00



	El Rastro
	153.00



	Calabozo
	175.00



	San Fernando Apure
	334.00
	73.00



	Highway from Valencia to Puerto Cabello



	Valencia (Plaza Bolívar)
	0
	470.00



	Camoruco
	1.00
	478.00



	Mayuanagua
	7.80
	490.00



	El Retobo
	9.80



	Barbula
	12.30



	La Entrado
	15.30
	595.00



	Las Trincheras
	20.80
	360.00



	El Cambur
	30.80
	70.00



	Taborda
	40.30



	El Palito
	42.30
	3.00



	Puerto Cabello (Plaza)
	53.60
	1.00



	Highway from Valencia to Nirgua



	Valencia (Plaza Bolívar)
	0
	470.00



	Bejuma
	52.25
	662.00



	Miranda
	69.50
	625.00



	Salorn
	85.25
	768.00



	Nirgua
	100.50
	793.00



	Highway from Valencia to San Carlos



	Valencia (Plaza Bolívar)
	0
	470.00



	Tocuyito
	17.00
	450.00



	Tinaquello
	50.00
	423.00



	El Tinaco
	78.75
	143.00



	San Carlos
	98.75
	150.00



	Highway Central from the Táchira to San Cristobal



	Estacion Táchira del Gran
	0
	370.60



	Colón
	18.00
	800.00



	Angostura del Lobaterita
	27.30
	815.00



	Galtineros
	34.56
	1,150.00



	Putachulo de la Paja
	38.58
	1,257.00



	Palo Grande
	55.20
	1,525.00



	San Cristobal
	76.20
	825.00



	Highway from Cumaná to Cumanacoa (In Construction)



	Cumaná
	0
	16.00



	Puerto de la Madera
	7.00
	45.00



	Los Ipures
	12.00
	105.00



	Mochima
	20.00
	121.00



	Cedeno
	36.00
	166.00



	San Fernando
	48.00
	212.00



	Rio Arenas
	52.00
	215.00



	Cumanacoa
	56.00
	230.00



	Highway from Barquisimeto to El Tocuiyo



	Barquisimeto
	0
	556.00



	Quibor
	39.00
	720.00



	El Tocuiyo
	69.00
	617.00



	Highway from El Pao to Barinas



	El Pao
	0
	160.00



	San Carlos
	57.12
	150.00



	Acarigua
	133.12
	186.00



	Ospino
	179.74
	184.00



	Guarne
	230.75
	183.00



	Barinas
	318.15
	180.00



	Highway from Charallave to San Casimiro



	Charallave
	0
	307.00



	Cua
	13.00
	240.00



	San Casimiro
	39.50



	Highway from San Fernando de Apure to San Juan



	San Fernando
	0
	730.00



	Achaguas
	78.12
	83.00



	San Juan
	141.25



	Highway from San Felix to Turmero



	San Felix
	0
	20.00



	Apata
	57.50
	293.00



	Guasipato
	160.00



	Turmero
	220.00



	Highway from Coro to Cumarebo



	Coro
	0
	1,798.00



	La Vela
	5.00
	120.00



	Cumarebo
	43.00
	13.00



	Highway from Barquisimeto to Carora



	Barquisimeto
	0
	566.00



	Banco de Baragua
	45.00



	Rio Tocuyo
	86.00



	Carora
	116.00
	409.90



	Highway from Turjillo to Motatan



	Turjillo
	0
	800.00



	La Plazuela
	4.00
	592.00



	Pampanito
	14.00
	385.00



	Motatan
	36.00
	324.00



	Highway from Barcelona to Soledad



	Barcelona
	0
	13.00



	Cuataquiche
	29.60



	San Mates
	57.60
	153.00



	Aragua de Barcelona
	102.40
	110.00



	La Canoa
	285.00



	Mouchal
	308.60



	Campo a Legra
	332.00



	Soledad
	359.30



	Highway from Las Adjuntas to Colonia Tovar



	Las Adjuntas
	0
	970.00



	Macarao
	3.00
	1,000.00



	Palo Negro
	6.30



	Alto de No Leon
	19.30
	2,100.00



	Alto de Lagrenazo
	25.30
	2,330.00



	Colonia Tovar
	32.30
	1,802.00



	Highway from Lolonia to El Consejo



	Colonia Tovar
	0
	1,802.00



	Portero Perdido
	3.00
	1,680.00



	Topo Carrizalito
	9.00
	1,910.00



	Caserio Quebrada
	19.00
	1,590.00



	El Consejo
	25.00
	576.00



	Highway from La Colonia to La Victoria



	Colonia Tovar
	0
	1,802.00



	Alto de Launita
	5.50
	1,680.00



	Alto Gabante
	10.00
	1,910.00



	El Pinto
	20.00
	1,756.00



	Hacienda
	22.00



	Hacienda Sabaneta
	23.40
	600.00



	La Victoria
	27.90
	576.00






Плата за перевозку грузов по железным дорогам довольно высока, 0,58 доллара за сто фунтов, а пассажирский тариф составляет в среднем 10 центов за милю. Гостиничные номера не являются дефицитными, и цены на них не являются чрезмерными. Статистика показывает, что европейские коммерческие путешественники могут жить на 3,50–4,00 доллара в день, в то время как среднему американцу это обходится в 7,00 долларов в день. Отели не такие современные, как в Штатах, но очень чистые и подходящие. Еда исключительно хорошая и полезная.

Средства передвижения на автомобилях такие же современные, как в некоторых из крупнейших городов мира. Большинство автомобилей дорогие и мощные, так как они предназначены для подъема на большие высоты в окружающих горах.

Можно сказать, что финансовое состояние Венесуэлы превосходит состояние любой другой страны в Латинской Америке, за исключением Аргентины. Ее государственный долг был уменьшен, и ее финансовое положение, хотя и установилось сравнительно несколько лет назад, очень высокое.

Германия, Франция и Англия до войны практически имели монополию на венесуэльскую торговлю, во многом благодаря длительным кредитам, предлагаемым ими венесуэльским торговцам. До войны вышеупомянутые страны предоставляли кредит от четырех до девяти месяцев. Политика сейчас изменилась, и торговцы довольствуются кредитом от трех до четырех месяцев. Сокращение долгосрочного кредита также связано с улучшенными банковскими методами, и ожидается, что торговля скоро отразит изменение, когда условия урегулируются.

В настоящее время многие экспортные дома в Соединенных Штатах работают либо по 90-дневной тратте по предъявлении, либо по 120-дневной тратте, датированной Нью-Йорком. Эта система была одобрена Кредитной ассоциацией Америки.

Поскольку практически каждая экспортирующая или импортирующая страна в настоящее время представлена в Венесуэле банковской аффилиацией, средний коммерческий путешественник сталкивается с очень небольшими трудностями при получении оплаты по своим траттам или аккредитивам. Разница в курсе обмена является важным пунктом и должна быть тщательно рассмотрена всеми коммерческими путешественниками по прибытии в Венесуэлу. Обменный курс немного колеблется, сейчас он составляет 5,35 доллара. Стандартом стоимости является боливар, оцениваемый в 0,193 доллара американским золотом.

Одна из самых раздражающих трудностей, с которыми сталкиваются все коммерческие путешественники, — это их незнание метрической системы. Система всегда действовала здесь и должна быть изучена, чтобы вести дела.

Таможенные пошлины Венесуэлы очень высоки, больше, чем во многих других латиноамериканских странах. Высокий протекционистский тариф был средством увеличения доходов страны, но, с другой стороны, он сделал практически невозможным для беднейших классов Венесуэлы покупку товаров иностранного производства. Другая цель высокого протекционистского тарифа — защита отечественных отраслей, но факт остается фактом: производители в Венесуэле не могут удовлетворить спрос. Во многих случаях тариф настолько высок, что внешним торговцам нецелесообразно пытаться вести там бизнес. Например, было бы очень плохим деловым суждением для продавца обуви пытаться продавать обувь в Венесуэле, так как эта отрасль хорошо защищена тарифом. То же самое относится ко многим другим отраслям. Были поданы апелляции к венесуэльскому правительству с просьбой снизить тариф, но до сих пор оно не выполнило запрос. Табак — еще одна защищенная отрасль. Американские сигареты в Венесуэле продаются в розницу по цене в три раза выше, чем в Штатах. Снижение тарифа откроет большее поле для всех коммерческих путешественников и будет означать увеличение внешней торговли для Венесуэлы.

Прежде чем завершить этот отчет, может быть полезно сказать слово относительно текущих возможностей для коммерческих путешественников в Венесуэле и отношения торговцев в этой стране к американским путешественникам. Автор посетил Маракай, Каракас, Валенсию и Ла-Викторию и после разговора с деловыми людьми пришел к выводу, что американские коммерческие путешественники считаются одними из лучших и наиболее желанны. Единственные жалобы, которые были услышаны, заключались в том, что американские фирмы не допускают более чем трехмесячного кредита и что упаковка товаров для отправки была плачевной. Англичанин с его большим разнообразием товаров, таких как шерстяные, хлопчатобумажные изделия, посуда, и с возможностями для долгого кредита завоевал доверие торговцев и создал значительную торговлю по всей стране. Германия до войны также имела значительную торговлю с Венесуэлой благодаря своим банковским возможностям и разнообразию продуктов. До войны, например, Германия имела монополию на красильную промышленность и игрушечную промышленность и, таким образом, смогла успешно утвердиться в Венесуэле. Американские деловые дома до войны не осознавали важности венесуэльской торговли до создания Международной высшей комиссии, организации, которая привела Южную Америку и Северную Америку в более тесный контакт и, таким образом, обеспечила дружественные отношения.

Старая пословица гласит, что «коммерческие путешественники сегодня здесь, а завтра уехали». Поскольку пословица, несомненно, верна, единственный способ оставить благоприятное впечатление у всех — это улыбаться, быть вежливым, внимательным и чистым не только в деловых операциях, но и в моральном плане. Обладание и проявление этих социальных качеств будут неоценимым преимуществом не только для коммерческих путешественников, но и для доброго имени Соединенных Штатов.



У. Дж. Доннелли.





ТЕКУЩИЕ ИНОСТРАННЫЕ ИНВЕСТИЦИИ В ВЕНЕСУЭЛЕ И БУДУЩИЕ ВОЗМОЖНОСТИ ДЛЯ АМЕРИКАНСКОГО КАПИТАЛА



Часть I Текущие иностранные инвестиции в Венесуэле


В отчете об иностранных инвестициях в Венесуэле государственный долг, по крайней мере внешний иностранный долг, возможно, не должен включаться как инвестиция. Однако по двум причинам он заслуживает рассмотрения: во-первых, из-за вовлеченной суммы и того, как правительство выполняет это обязательство; и во-вторых, как барометр интересов других граждан в Венесуэле.

ГОСУДАРСТВЕННЫЙ ДОЛГ

Государственный долг Венесуэлы — это тема, достаточно важная сама по себе, чтобы оправдать рассмотрение в специальном отчете, поэтому мы будем заниматься здесь исключительно внешним иностранным долгом. Его история интересна, но длинна и запутана, и поскольку наш интерес, насколько касается этого отчета, заключается не в самом долге, а в долге как факторе, влияющем на инвестиции в Венесуэле, мы ограничимся только изложением следующих статистических данных из Отчета Министра финансов: [20]




	
	June 30, 1919 
	December 31, 1919



	1.
	Deuda Nacional del 3% annual por Convenios Diplomatics
	Bs. 9,208,291.61
	Bs. 9,088,291.61



	2.
	Certificados Provisionales (Españoles)
	1,600.00
	1,600.00



	3.
	Deuda Diplomatics del 3% annual de Venezuela, Emisión de 1905
	84,511,755.00
	80,295,615.00



	4.
	Deuda Diplomatica sin interes
	23,769.12



	
	Total
	Bs. 93,745,415.73
	Bs. 89,385,506.61






[20] Cuenta de Gastos del Departmento de Hacienda, 1 июля 1919 г. и 1 января 1920 г.


Национальный долг в 3% распределен между Францией, Испанией и Голландией примерно в следующих пропорциях: Франция — 86%, Голландия — 11% и Испания — 3%.



Второй пункт в 1600 боливаров удерживается в Казначействе Венесуэлы в ожидании урегулирования вопроса о том, кому должен быть выплачен долг.

3% дипломатический долг удерживается англичанами и немцами, в то время как дипломатический долг без процентов, причитающийся Франции, был полностью выплачен по истечении декабря 1919 года.

Очевидный вывод, который можно сделать непосредственно из вышеприведенной статистики, заключается в том, что венесуэльские государственные финансы находятся в надежных руках и что страна находится в процветающем состоянии, о чем свидетельствует выплата почти 1 000 000 долларов по иностранному долгу за шесть месяцев. В таких условиях иностранные инвесторы могут чувствовать себя достаточно уверенно, что капитал может быть инвестирован здесь как безопасно, так и прибыльно.

ИНОСТРАННЫЕ БАНКИ

Тесно связанной с вышеуказанной темой является предмет иностранных банков. Когда иностранный капитал впервые находит путь в новую страну, за ним неизбежно следует филиал какого-либо крупного домашнего банка, факт, столь же верный в Венесуэле, как и в других местах. В Каракасе мы находим The National City Bank of New York, пионерский американский банк на иностранных полях, обслуживающий не только американские фирмы, но и многих венесуэльцев в их деловых отношениях с Соединенными Штатами. The National City Bank впервые представился городу Каракас в 1917 году. Американские интересы далее представлены в Каракасе филиалом Mercantile Bank of the Americas, который имеет подписанный и оплаченный капитал в 2 600 000 боливаров.

Канадские интересы представлены в Венесуэле Royal Bank of Canada с оплаченным капиталом в 88 400 000 боливаров и резервом, составляющим такую же сумму. Английские интересы обслуживаются, в значительной степени, The Commercial Bank of Spanish America, Ltd., который аффилирован с Anglo-South American Bank, Ltd. и имеет капитал и резерв в размере 200 000 000 боливаров. Это самое недавнее иностранное банковское учреждение, которое появилось.

Голландцы имеют здесь филиал банка Hollandsche Bank Voor West-Indie, который имеет подписанный и оплаченный капитал в размере 2 000 000 боливаров, и, наконец, у нас есть Deschanel International Corporation de Venezuela французского происхождения, которая имеет капитал и резерв в размере 1 260 000 боливаров. Помимо ведения банковского бизнеса, эта корпорация сама заинтересована в импортно-экспортном бизнесе. Из вышеприведенных фактов мы можем видеть, что инвестору не будет недоставать никаких банковских возможностей, столь существенных на иностранном поле.

КОММУНАЛЬНЫЕ УСЛУГИ

Под заголовком «Коммунальные услуги» могут рассматриваться уличные железные дороги, телефоны, телеграф, газовые и электрические осветительные и энергетические компании. Англичане, кажется, имеют монополию на большинство коммунальных услуг в Венесуэле, но является ли это преимуществом для англичан или венесуэльцев — вопрос для размышления. Один из ведущих американских правительственных чиновников в Венесуэле, будучи интервьюированным автором, сказал: «Почти все коммунальные услуги находятся в руках англичан, и я рад, что они управляются английскими, а не американскими компаниями, потому что обслуживание плохое, а люди недовольны». По наблюдению автора, это действительно так в городе Каракас, так как компания уличной железной дороги (английская) использует очень древние вагоны, каждый из которых способен вместить только двадцать четыре человека, и есть разъезды примерно каждые двести ярдов, которые дают пассажирам возможность поразмышлять об обслуживании, ожидая, пока придет другой вагон. Данные об инвестициях и доходах отсутствуют, но в качестве общего вывода можно сказать, что есть много места для улучшения во всех этих областях. Например, единственный кабель в Венесуэле находится в руках французской компании, и чтобы отправить сообщение в Соединенные Штаты, необходимо сначала ретранслировать его на Гаити, а оттуда в Соединенные Штаты, что вызывает ненужную задержку и значительные расходы в коммерческих операциях. (См. специальный отчет о Радиосвязи.)

ДРУГИЕ ИНВЕСТИЦИИ

В Венесуэле обычным делом является нахождение американских товаров в продаже в большинстве магазинов и агентов для различных классов американских товаров по всей стране. Эти агентства в основном находятся в руках устоявшихся венесуэльских фирм, но в Каракасе есть меньше американцев, действующих в качестве агентов для многих из самых известных американских продуктов. Здесь также есть Caribbean Petroleum Company с важными нефтяными и асфальтовыми концессиями вдоль берегов озера Маракайбо. За 1919 год объем производства компании составил 45 913 840 метрических тонн нефти, на которые правительство получает налог в два боливара за тонну. Английский капитал в последнее время все чаще используется для покупки земли во внутренних «льяносах» для развития животноводческой промышленности. В настоящее время американский капитал перенаправляется на ту же цель, так как с развитием транспортных возможностей домашний скот обещает быть первостепенной важности из-за растущего мирового населения и большего спроса на продовольствие.

Часть II Инвестиционные возможности в Венесуэле


Прежде чем приступить к обсуждению будущих возможностей для инвестиций в Венесуэле, необходимо подчеркнуть две выдающиеся особенности как факторы, влияющие на инвестирование денег в Венесуэле. Они таковы: 1-е, Осознание того факта, что Венесуэле нужна иммиграция, и она очень нужна для развития ее богатых природных ресурсов, так как ее население почти стояло на месте последние десять лет. Другая кричащая потребность — это иностранный, а не местный капитал.

Венесуэла, страна больше Германии, в настоящее время поддерживает население, оцениваемое в 2 800 000 человек. Большая часть населения находится в шести или восьми крупных городах на севере. Вокруг Ориноко и к югу от него лежат тысячи акров богатой девственной почвы и, как ни странно, рудники угля, железа, меди и золота, которые не разрабатываются из-за отсутствия транспортных возможностей.

Здесь, следовательно, лежит главная инвестиция страны, надлежащая система железных дорог, чтобы сделать эти богатые природные ресурсы доступными. Эти проекты уже широко обсуждались, и доктор Висенте Лекуна, президент Банка Венесуэлы, считающийся самым выдающимся человеком в стране, назвал железные дороги величайшей потребностью страны и лучшей инвестицией для иностранного капитала.

Здесь нам может быть позволено отвлечься на мгновение, чтобы указать на уникальное преимущество, которое Венесуэла имеет в отношении торговли с Соединенными Штатами. Благодаря открытию Панамского канала Венесуэла может отправлять товары так же легко и быстро в западную часть Соединенных Штатов, как и в восточную, и, таким образом, добиться значительной экономии на перевалке товаров по железной дороге через Соединенные Штаты. Далее, предложение пользуется большой популярностью здесь сегодня для введения пароходной линии в Сент-Луис, которая была бы быстрее и дешевле, чем нынешняя линия в Нью-Йорк. Таким образом, мы видим, что три прямые линии могли бы поддерживаться из Штатов в Венесуэлу: одна из какого-либо западного порта через Канал, вторая из Сент-Луиса, которая перевозила бы товары на Средний Запад; и, наконец, расширение нынешнего обслуживания из Нью-Йорка.
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Здесь также не было бы лишним слово относительно нынешнего обслуживания из Нью-Йорка. Red D Line поддерживает флот из четырех пассажирских судов, крупнейшее из которых имеет три тысячи тонн, а время, затрачиваемое из Нью-Йорка в Ла-Гуайру, обычно составляет девять дней. Потребность в большем количестве и лучших судах очевидна. С улучшенным обслуживанием нет причин, почему американцы в поисках прохладного места для посещения летом не должны приезжать в Каракас, расположенный, как он есть, в трех тысячах футов над уровнем моря в горной стране и с богатством того прекрасного пейзажа, который встречается только в тропиках.

ПРЕДЛАГАЕМЫЕ ЖЕЛЕЗНЫЕ ДОРОГИ

1. Сан-Фелипе — Пуэрто-Кабельо.

Первая линия, которую следует рассмотреть, проходила бы от Сан-Фелипе до Пуэрто-Кабельо. Пуэрто-Кабельо уже занимает видное место в экономической жизни Венесуэлы, будучи одним из главных портов и портом захода для всех американских и европейских пароходов. Предлагаемая железная дорога была бы длиной примерно восемьдесят километров и проходила бы через один из лучших регионов какао Венесуэлы. Этот участок особенно благоприятен благодаря пассатам, которые дуют через него, придавая этой местности особую способность для выращивания превосходного сорта какао; именно из этого участка вдоль побережья происходит лучшее какао в мире. В настоящее время из-за отсутствия транспортных возможностей бесполезно развивать регион, так как продукт не может найти путь к рынку. Железная дорога здесь послужила бы тому, чтобы сделать доступной огромную, богатую территорию для какао, которая затем могла бы найти путь на рынки мира.

2. Сан-Кристобаль — Валенсия.

Вторая предлагаемая железная дорога — это линия от Сан-Кристобаля до Валенсии, проходящая через Баринас. Потребовалось бы значительное строительное количество работ, так как эта линия была бы длиной около 615 километров, через богатые, плодородные земли, которые в настоящее время лежат нетронутыми из-за отсутствия связи с внешним миром. Железная дорога лежала бы по плоской ровной земле, за исключением участка примерно в пятьдесят километров через горы.

Вдоль всего юго-востока этой дороги лежит плодородное плоскогорье, подходящее для разведения скота. Фактически, льяносы простираются вдоль всего маршрута, в то время как на север тянется кофейный производящий участок Венесуэлы. Около Баринаса есть большие плантации какао и табака, но они не развиты до какой-либо значительной степени или до их реальной мощности из-за отсутствия надлежащих экспедиторских агентств. Более того, открытие этого региона железной дорогой дало бы большой импульс дальнейшему заселению и инвестициям во внутренние районы, так как это наблюдаемый факт, что после железной дороги приходят города и цивилизация. Ситуация похожа на ту, что существовала в нашей собственной истории, когда одновременно со строительством трансконтинентальных железных дорог караваны прокладывали свой путь на запад и оставили в качестве своего наследия великие города Запада. Этот урок из нашей собственной истории не должен остаться незамеченным, так как та же возможность существует в Венесуэле, и пионерам придут награды, подобные тем, что были пожинаемы нашими собственными бесстрашными поселенцами.

Даже сейчас, до строительства этой железной дороги, английские компании приобрели большие концессии территории около предлагаемой линии. Это только начало, и скоро они будут расширять свои концессии, и если американцы не будут действовать, пока не стало слишком поздно, они обнаружат, что самые лучшие земли уже заняты. Большинство английских концессий лежат в районе Апуре, лучшей скотоводческой земле в Венесуэле, чьим единственным недостатком является тот факт, что земля часто затопляется из-за разлива вод реки Апуре. Стоимость земли, конечно, зависит от ее плодородия и доступности воды, но можно сказать, что квадратная лига, то есть двадцать пять квадратных километров (9 квадратных миль), варьируется в цене от двух тысяч до пяти тысяч боливаров, или от 400,00 до 1000,00 долларов. И это за землю в лучшем скотоводческом участке Венесуэлы! Среди других участков страны, хорошо подходящих для разведения скота, — льяносы Матурина, чрезвычайно плодородные земли, обдуваемые пассатами. Так как они расположены в северо-западной части, отправка могла бы производиться через порт Гуанта, который, как предсказывается, будет будущим главным портом Венесуэлы. В этой же близости лежат льяносы Барселоны, еще ближе к порту высокие плоскогорья, но несколько суше, чем льяносы Матурина. Чтобы развивать эту землю, необходима железная дорога от Сьюдад-Боливара, порта, используемого сейчас на Ориноко, и Барселоны. Это соединилось бы с нынешней линией от Барселоны до Гуанты, таким образом соединяя два важных порта и обслуживая богатый скотоводческий участок, требуя строительства только трехсот километров дороги.

Далее на запад, проходя параллельно последней упомянутой линии, лежит регион между Сан-Фернандо и Кагуа, и так как Кагуа уже находится на железнодорожной линии, отправки могут производиться либо в Пуэрто-Кабельо, либо в Ла-Гуайру. Льяносы Гуарико, которые лежат в этом регионе, — это высокие плоскогорья, но с многочисленными оазисами, которые обеспечивают достаточно воды для скота. Временами части этого региона подвергаются затоплению, что делает землю очень богатой и плодородной. Это еще один участок, просто ожидающий дня, когда капитал разовьет железные дороги. Не было бы лишним напомнить американским инвесторам, что англичане уже обеспечили три большие концессии вдоль этого маршрута.

Другое важное соображение, заслуживающее упоминания, заключается в том, что вдоль этого маршрута лежат угольные шахты, которые не были развиты из-за отсутствия транспортных возможностей. Эти шахты послужили бы легким средством получения топлива для дороги.

3. Лимон — Кастильеттас.

Еще одна спроектированная железная дорога — это та, что от Лимона до Кастильеттаса. Около Лимона есть богатые нефтяные поля, которые сейчас развиваются, но которые затруднены тем фактом, что Маракайбо, нынешний порт отправки для нефти, лежит внутри залива Маракайбо, и только небольшие суда могут войти из-за отложений, которые постоянно заполняют пролив. Маракайбо не всегда доступен для небольших судов, и линия от Лимона до Кастильеттаса, который является портом, лежащим вне бара и на берегах залива Венесуэлы, решила бы нынешнюю трудность и, кроме того, обеспечила бы экономию более двухсот километров в расстоянии плавания.

4. Юруари — Ориноко.

Последняя важная железная дорога, которая нужна стране, — это линия от реки Юруари до Ориноко. Около региона Юруари есть богатые золотые рудники, которые разрабатываются только в небольшой степени и очень примитивным способом из-за невозможности доставки необходимого оборудования на рудники. Не только линия, соединяющая две реки, сделала бы это, но она также прошла бы через богатые пастбищные земли. Затем, тоже, на небольшом расстоянии к востоку находятся железные рудники Иматака, все еще неразработанные из-за отсутствия транспортных возможностей.

Железные дороги, следовательно, являются ключом к двойному процветанию — процветанию для иностранного инвестора и возможности для Венесуэлы занять свое надлежащее место на рынках мира. Кажется немыслимым, что здесь, близко под рукой, потенциальные факторы великого богатства лежат в спящем состоянии, ожидая магического прикосновения, которое в этом случае должно прийти от железной дороги, предвестника цивилизации. Заглядывая дальше в будущее, мы можем видеть другие результаты, которые быстро последовали бы за открытием этой великой страны — увеличение иммиграции, следовательно, больший рынок, на котором можно покупать и продавать. И кому это должно принести больше пользы, Соединенным Штатам, находящимся близко под рукой, или Европе, находящейся на неделю дальше! Время только решит, но этот пункт может быть подчеркнут снова и снова, что сейчас настал благоприятный час, когда из-за недавней войны американские товары ищутся во все возрастающем объеме Венесуэлой. Но Англия уже на поле, и Германия изо всех сил стремится вернуть свое потерянное место под солнцем. Нам всем, следовательно, следует стремиться изо всех сил консолидировать позицию в мировой торговле, которая была навязана нам, и нет лучшего пути к этой цели в Южной Америке, чем вдоль железных рельсов, построенных американским капиталом в сестринской Республике Венесуэла.



Джозеф П. Куинлан.





ВНЕШНЯЯ ТОРГОВЛЯ ВЕНЕСУЭЛЫ И АМЕРИКАНСКИЕ ТОВАРЫ В ВЕНЕСУЭЛЕ

Часть I. Внешняя торговля Венесуэлы


Там, где есть население, промышленность и ресурсы, будет и международная торговля. Венесуэле недостает населения, а ее промышленность едва находится на первых стадиях развития, однако она обладает природными ресурсами, которые пользуются спросом на мировом рынке. Три основы торговли: (а) транспорт, (б) свобода труда и обмена, (в) безопасность; и в основе всей торговли должна лежать моральная честность. [21]


[21] Британская энциклопедия, «Коммерция».


До начала нынешней администрации венесуэльская торговля была непостоянной и неудовлетворительной. Однако при режиме Гомеса страна сделала большие шаги вперед, особенно во внутреннем развитии и в создании национального кредита, которым она по праву гордится. В результате ее внешняя торговля, за исключением небольшого спада в начале военного периода и довольно резкого снижения в 1918 году, демонстрировала устойчивый рост.

Транспорт придает товарам и людям «полезность места», и до недавнего создания великолепной системы автомобильных дорог, которые пока мало используются, Венесуэле этого не хватало. Природные ресурсы при отсутствии местных производителей становятся бесполезными без средств транспортировки к побережью для экспорта. В 1908 году в Венесуэле существовало всего тринадцать железных дорог общей протяженностью 540 километров [22], соединявших несколько самых богатых и доступных регионов с побережьем, и в 1920 году не наблюдается увеличения ни количества дорог, ни общей протяженности. Плодородные внутренние регионы по-прежнему не имеют выхода для своей продукции, а огромные минеральные богатства и лесные ресурсы остаются нетронутыми, ожидая транспортных мощностей.


[22] Центральный исполнительный совет, Международная высшая комиссия, «Финансовые и экономические условия Венесуэлы» и Британская энциклопедия, «Венесуэла».


Береговая линия Венесуэлы простирается на 1876 миль и насчитывает в общей сложности 32 порта различного размера, что более чем достаточно для обслуживания потенциальной торговли страны. Объем торговли, проходящей через эти порты, хотя и неуклонно растет, ни в одном случае не приблизился к пределу. Эти порты развивались вопреки обременительным таможенным правилам и другим препятствиям, поскольку спрос на богатства, которыми обладает Республика в виде природных ресурсов, слишком настойчив, чтобы его могли остановить естественные или искусственные барьеры.

Основными отраслями являются сельское хозяйство и животноводство, причем наиболее важными сельскохозяйственными продуктами являются кофе, какао, сахар, табак, кукуруза и бобы. [23] Промышленных предприятий немного, и существующие по большей части процветают главным образом благодаря жестким таможенным преференциям. Эти производства включают следующие направления: пиво, шляпы, свечи, лед, шоколад, спички, сигареты, обувь, хлопчатобумажные изделия, лекарства и медикаменты.


[23] Международная высшая комиссия, «Зоны Венесуэлы».


В Венесуэле есть несколько электростанций и несколько заводов по производству сельскохозяйственного инвентаря. В целом, однако, венесуэльская промышленность все еще находится в зачаточном состоянии, и страна вынуждена зависеть от импорта почти всех промышленных товаров; этот поток импорта обусловлен характером населения, чья покупательная способность, за исключением знати Каракаса и нескольких более развитых городов, ограничена, по большей части, самыми насущными жизненными потребностями.

В целом, Первая мировая война оказала благотворное влияние на внешнюю торговлю Венесуэлы. С началом войны Европа отозвала свои суда, и внешняя торговля Венесуэлы сильно пострадала. 1914 год ознаменовался резким спадом, но постепенно в последующие годы показатели росли, пока в 1917 году они не приблизились к довоенным итогам, чтобы затем резко упасть в 1918 году. Предварительные статистические данные за 1919 год, без учета данных таможни Маракайбо, указывают на феноменальный рост как импорта, так и экспорта в 1919 году по сравнению с предыдущим годом. Стоимость всей внешней торговли Венесуэлы по годам, в миллионах боливаров, приведена ниже: [24]






	1913
	Bs. 246



	1914
	184



	1915
	191



	1916
	228



	1917
	239



	1918
	179



	1919
	315






[24] «Alta comisión internacional», Венесуэльская секция, Каракас, 1919 г.; «Memoria de Hacienda», 1919 г.


В 1917 году импорт в Венесуэлу из Соединенных Штатов составил 70% от общего объема импорта. В том же году доля Великобритании в импорте составила 16%, а всех остальных — 14%. Данные за 1918 год приведены ниже: [25]




	United States
	60%



	Great Britain
	30%



	Others
	10%






[25] Бюро внешней и внутренней торговли, «Венесуэла».


В 1917 году экспорт из Венесуэлы распределялся следующим образом:




	United States
	55%



	Great Britain
	11%



	Others
	34%





Данные за 1918 год приведены ниже:




	United States
	45%



	Great Britain
	17%



	Others
	38%





Входящие отправления почтой за 1917 год составили 3 837 916 боливаров (740 719,00 долларов США), причем основными товарами, поступавшими таким способом, были лекарства, медикаменты, ювелирные изделия, часы, шляпы, хлопчатобумажные ткани, шелк и резиновые изделия.



Importation by Parcels Post

	 Source
	Year 1917
	Year 1918
	1919



	U. S.
	$350,339
	$292,423
	(not available)



	France
	228,559
	56,648



	Italy
	76,127
	59,923



	United Kingdom
	61,626
	94,258



	Spain
	19,570
	3,595



	Others
	4,498
	20,100



	Total 1917
	$740,719
	$524,947



	Total 1918
	524,947



	Decrease
	$215,772





Хотя внешняя торговля Венесуэлы фактически сократилась во время войны, страна косвенно выиграла от перенаправления энергии нации на развитие природных ресурсов, что, в свою очередь, должно со временем означать увеличение излишков продукции для экспорта. Кроме того, нехватка судов во время войны потребовала максимально полного использования имеющегося тоннажа, что привело к усилиям по улучшению портовых сооружений и увеличению скорости погрузки и разгрузки грузовых судов. В результате этой лихорадочной военной деятельности ряд венесуэльских портов теперь располагает современным оборудованием для быстрой обработки грузов, и, поскольку продукция страны перемещается к морю во все возрастающих количествах, гавани Венесуэлы должны стать привлекательными портами захода для трамповых судов и способствовать открытию других маршрутов линейного судоходства.

Основными товарами, импортируемыми в Венесуэлу, являются хлопок, текстиль, пшеничная мука, оборудование, сельскохозяйственный инвентарь, керосин, лекарства и медикаменты. Основными статьями экспорта являются кофе, какао, балата, шкуры и кожи, каучук, золото, медь, сахар, асфальт, перья цапли и крупный рогатый скот.

При оценке боливара в 0,193 золотых цента, прилагаемые цифры показывают объем внешней торговли Венесуэлы в валюте Соединенных Штатов:




	1917—
	Imports
	$22,188,223.08



	Exports
	23,164,701.60



	Total
	$45,352,924.68



	1918—
	Imports
	$14,908,275.39



	Exports
	19,813,216.67



	Total
	$34,721,492.07



	
	A decrease in imports for 1918 over 1917 of
	$7,279,947.69



	A decrease in exports for 1918 over 1917 of
	3,351,484.93



	A total decrease in foreign trade for 1918 over 1917 of
	$10,631,432.62



	1919—
	Imports
	$27,020,000.00



	Exports
	33,196,000.00



	Total
	$60,216,000.00



	
	An increase in imports for 1919 over 1918 of
	$12,111,724.61



	An increase in exports for 1919 over 1918 of
	13,382,783.33



	A total increase in foreign trade for 1919 over 1918 of 
	$25,494,507.94





(Вышеуказанные цифры были составлены на основе официальных источников; предварительные оценки за 1919 год взяты из «Memoria de Hacienda, Ano civil de 1919».)



Часть II. Американские товары в Венесуэле


Американские товары всегда были желанными в Венесуэле, даже когда американцы были personae non gratae в стране. Самым большим препятствием на пути увеличения продаж американских товаров в Венесуэле являются американские методы продаж.

При работе на венесуэльском рынке немецкие и британские торговцы всегда проявляли готовность адаптировать свои товары к требованиям венесуэльцев, в то время как политика американцев в целом заключалась в попытках заставить своих клиентов изменить свои требования, чтобы они соответствовали американским товарам. Первая мировая война, отрезав Европу от Южной Америки, помогла некоторым американским дилерам навязать Венесуэле товары, которые торговцы этой страны не хотели. Простой пример американских «силовых» методов продаж произошел во время войны в связи с заказом на партию наклеек или этикеток, которые нужно было наклеивать на небольшие упаковки. Венесуэльская фирма заказала этикетки без обычного клеевого слоя, поскольку климат страны способствует размножению мириад насекомых, питающихся клеем, и явно не благоприятствовал обычной форме наклеек с клеевым слоем. Поэтому был сделан заказ на определенное количество печатных этикеток с чистой обратной стороной, с намерением наносить клей на этикетки по мере необходимости. Американский экспортер, однако, оперативно прислал обычные этикетки с клеевым слоем, намекнув, что он продает этикетки с клеевым слоем, а не этикетки с другой обратной стороной, и что он не считает целесообразным менять свои товары ради выполнения небольшого заказа. Венесуэльской фирме были нужны этикетки, и, поскольку Европа была изолирована, она была вынуждена принять, под протестом, товар, который был явно обречен на то, чтобы оказаться неудовлетворительным. Это лишь один пример того, что, как мне говорили, является одним из величайших недостатков американской торговой политики. Теперь, когда война закончилась и Европа спешит наверстать упущенное в мировой торговле, Америка рискует потерять большую часть своей завоеванной во время войны торговли, если не изменит немедленно свое прежнее отношение. «За исключением муки, сала, лесоматериалов, цемента, некоторых видов мануфактурных товаров, пишущих машинок, кассовых аппаратов, швейных машин и нескольких других товаров, по которым Европа не конкурирует, основной поток импорта в Венесуэлу шел из европейских стран, которые в течение многих лет тщательно изучали требования Республики к товарам и упаковке. Опираясь на широкие банковские возможности, европейские фирмы предоставляли щедрые и долгосрочные кредиты для содействия продаже своей продукции». [26]


[26] «Рынок строительных материалов в Венесуэле», Бюро внешней и внутренней торговли.


Необходимость тщательной упаковки систематически вдалбливалась в уши американским экспортерам и так же последовательно игнорировалась. Поскольку импортные пошлины в Венесуэле во многих случаях взимаются как с товара, так и с контейнера, а основным средством транспортировки внутри страны являются мулы, передвигающиеся по горным тропам, упаковка должна быть как можно более легкой и в то же время как можно более прочной. В этой связи в Каракасе ходит история о партии маленьких воздушных шаров для испытательных целей, которая может быть правдой, а может и нет, но которая ярко иллюстрирует этот момент. Американская фирма, получив заказ на партию воздушных шаров для доставки в Венесуэлу, как утверждается, надула каждый шарик, поместила каждый в отдельный футляр и отправила весь заказ в таком виде!

В ближайшем будущем Германия снова станет опасным конкурентом в Венесуэле. В настоящее время по стране гастролирует немецкая торговая комиссия, а также разрабатываются планы по иммиграции немцев в огромных масштабах. Хотя нынешнее правительство Венесуэлы более чем благосклонно относится к Соединенным Штатам, совершенно очевидно, что масса венесуэльцев, хотя и не враждебна, скорее подозрительна, чем дружелюбна, в то время как чувство симпатии к Германии является и всегда было явно очень сильным. В Венесуэле сейчас ведется активная немецкая пропаганда в пользу будущих продаж немецких товаров. В сознании венесуэльцев глубоко укоренилась идея, такая же глубокая, как и их чувство недоверия к «североамериканцам», что то, что сделано в Германии, — самое лучшее. Были даже случаи, когда американские товары продавались как «Сделано в Германии» из-за этого искусного внушения о превосходстве немецких товаров. Долгое время «мыло Рейтера», производимое нью-йоркской компанией, широко продавалось в Республике, и каждый венесуэльский торговец поклялся бы, что компания Рейтера — немецкая фирма, несмотря на то, что на каждой упаковке было четко написано «Reuter Company—New York». Соединенным Штатам следует начать контрпропаганду в пользу товаров «Сделано в Америке», если они хотят сохранить и увеличить объем своей торговли с Венесуэлой.

Опыт показал, что лучший способ содействия продаже американских товаров — это создание агентств в главных городах страны. Раньше много хорошей американской энергии тратилось впустую из-за практики отправки торговых агентов, которые путешествовали по стране, не изучив предварительно рынок и не отчитываясь регулярно перед головным офисом в Штатах. Агент-резидент из Америки с несколькими помощниками, которые по очереди совершают поездки по стране, заводит дружеские отношения, наблюдает и устанавливает связи с правительством, что имеет первостепенное значение в коммерческих сделках с некоторыми латиноамериканскими республиками. Особенно при соблюдении своеобразных таможенных правил, из-за которых так много входящих грузов подвергаются проверкам, задерживаются, облагаются штрафами или конфискуются, иностранный резидент более склонен добиться быстрого решения вопросов, в то время как местный житель, управляющий агентством, был бы лишен средств правовой защиты, всегда доступных американскому представителю.

Серьезным препятствием для торговли Венесуэлы и для будущего расширения продаж американских товаров в Республике является сложная система таможенного сбора. Жалобы, которые приходится слышать, исходят от друзей, стремящихся облегчить торговлю и устранить источники трений. «В таможенном тарифе девять классов, от 0,05 боливара за килограмм брутто для первого класса до 20 боливаров за килограмм брутто для девятого класса. В дополнение к обычному графику, некоторые товары облагаются специфическими или адвалорными надбавками; два дополнительных сбора по 12½% каждый, Национальный налог и Территориальный налог, были разрешены в апреле 1901 года, а 30% пошлина была установлена указом от февраля 1903 года с целью погашения иностранной задолженности и продолжена указом от июня 1912 года для использования на внутренние улучшения. Существует также санитарный налог в размере 1% и надбавка в 30% на импорт из Вест-Индии (с июня 1881 года), предназначенная для содействия созданию оптовых фирм и складов». [27]


[27] Сборники из «Ley de Aduanas» и «Ley de arancel de Derechos de importacion de 16 de junio de 1915».


«Американские экспортеры были обескуражены сложной системой штрафов и взысканий, налагаемых таможенными правилами за незначительные ошибки в счетах-фактурах». [28] Таможенные сборщики и чиновники получают скудные зарплаты, но обнаруживший ошибку в счете-фактуре или другое нарушение таможенных правил получает половину суммы взысканного штрафа. Следовательно, существует естественное рвение в обнаружении ошибок, часто приводящее к штрафам за пропуск запятых, неправильное использование точек с запятой и за сокращения. «По сравнению с другими южноамериканскими странами Венесуэла находится в явно невыгодном положении, и многие американские торговцы отказались продолжать вести бизнес в Республике». [29]


[28] Бюро внешней и внутренней торговли, «Венесуэла».



[29] Бюро внешней и внутренней торговли, «Венесуэла».


Другими препятствиями для содействия продаже американских товаров в Венесуэле являются плохое пароходное сообщение со Штатами и, как следствие, медленная почта, а также нежелание крупных американских экспортных фирм отправлять небольшие пробные заказы, на которых часто настаивают торговцы в Венесуэле.

В заключение автор может воспользоваться привилегией патриотичного американца, чтобы сказать несколько слов о впечатлениях, которые он получил относительно характера и способностей продавцов американских товаров, встреченных в Венесуэле. Хотя на местах работает много молодых людей, которые являются образцами сильного характера и эффективности (по большей части пуэрториканцы), приходится признать, что в крупных городах и столице, Каракасе, не наблюдается избытка энергичных молодых американских продавцов с устойчивыми привычками, способных внушить уважение венесуэльским покупателям. [30]

Джордж А. Таунсенд.


[30] Вместе с этим отчетом автор представил подробную статистику, содержащую следующую информацию; таблицы хранятся в Школе дипломатической службы:

	— Десятилетняя таблица внешней торговли Венесуэлы.

	— Стоимость импорта по портам в боливарах.

	— Основные статьи экспорта за 1917 и 1918 годы в боливарах.

	—Exports by ports, 1917 and 1918 (bolivares).

	—Destination of exports, 1918 (bolivares).

	— Заход судов по портам — 1918 г.

	— Заход судов по флагам — 1918 г.

	— Отплытия по портам — 1918 г.

	— Отплытия по флагам — 1918 г.

	— Импорт за шесть лет с 1913 по 1918 гг. (в боливарах).

	— Экспорт за шесть лет с 1913 по 1918 гг. — боливары.











ПРИЛОЖЕНИЕ





I


Лекция, прочитанная доктором Педро Итриаго Часином 30 июля 1920 года в Школе политических наук Каракасского университета, знаменующая окончание курса обучения, пройденного студентами Школы дипломатической службы Джорджтаунского университета в Каракасе, Венесуэла.


Профессор Шервелл: Студенты Джорджтаунского университета:



Мы рады, что у вас была возможность ощутить привязанность венесуэльского правительства и народа к вашей прославленной стране, стране, достойной восхищения во всех отношениях, и особенно благодаря тому факту, что когда наши национальности начинали свою жизнь, она была оплотом американских прав.

Благодаря великолепной судьбе, которую вы возвышенно исполняете, вы провозглашаете себя поборниками демократии, чьими образцами на американском континенте, среди общей для всех нас славы, будут Вашингтон и Боливар; один олицетворяет невозмутимость великой саксонской расы, а другой воплощает мечты о прогрессе, порой нетерпеливые, но всегда великодушные, той латинской души, которая вибрирует в наших венах и вдохновляет наше поведение.

Эти две души сегодня вступают в символический контакт — и дай Бог, чтобы так было всегда! — в этом интеллектуальном общении юных студентов у подножия нашей Авилы, студентов, которые однажды могут стать гражданами той будущей страны, о которой возвестил Родо, которая тогда сможет называться одним славным именем — просто и величественно — Америка, страной, созданной не политическими комбинациями или низменными расчетами, не империалистическими и воинственными экспансиями, а общностью интересов и общностью идей; страной, созданной через братство, поддерживаемой справедливостью и ставшей вечной благодаря праву.



Господа:



Самое благородное здание, которое воздвигло свой идеальный щит над миром, — это Закон.

Ни один институт, созданный смертными существами (из-за своего величия закон считался божественным, и, действительно, jus и fas были идентичны по своему происхождению), не отвечает более полно высшим стремлениям человеческой души.

Человек, который жил в пещере в скале или на родных равнинах под крышей неба, может строить для своего проживания жилища более или менее роскошные; для него луч палящего солнца — это изобилие; когда он любит или мечтает, он довольствуется лунным светом и способен похвастаться тем, что уничтожил тьму; человек, который несет в себе сущность всех существ, субстанцию, которая своими проявлениями является синтезом мира и через которую великие молчаливые люди могут счастливо жить сами по себе, может преодолевать расстояния на крыльях кондора и по желанию присоединяться к своим собратьям для удовольствия или труда; он обитает во дворцах с Агриппой, участвует в пирах с Лукуллом и переносится вместе с Клеопатрой в ладье удовольствий, брачном корабле цвета мечты. * * * Но это ли все, конечная цель его судьбы? Является ли это, возможно, существенным? Отвечает ли это чаяниям его собственной души и совести человечества?

Нет; это не критерий ценности, даже не прогресса. Ибо перед лицом такой философии на его устах всегда будет возникать тысяча вопросов. Свободен он или нет? Пользуется ли он равенством и, со своей стороны, не тиранит ли он? Занимает ли он среди своих собратьев место, великое или скромное, но все же место, с которого он может вершить свою собственную судьбу и судьбу группы, такой как его семья, его город или его страна? Может ли он мыслить, жить, производить, создавать состояние и дом для себя, тем самым облагораживая безмятежным достоинством свое существование и, наконец, увековечивая себя через свои идеи, своих детей и свои достижения? Чтобы мы всегда могли свободно отвечать «да», человек выковал Закон. И я повторяю, он действительно выковал закон, потому что этот процесс, хотя и начатый с самим человеком и продолжающийся на протяжении всех веков, чтобы быть его славой в истории и в вечности, эта наука, которую он создал, подобна тем возвышенным структурам, которые истощили усилия одного поколения за другим, их грозная архитектура навсегда оставляет незавершенную работу для грядущих поколений.

В этой великой совокупности одной из самых современных и, возможно, одной из самых благородных частей является международное право, субъектами которого являются не только отдельные лица, но и группы, которые мы называем государствами.

Когда в разгар смятения, вызванного в наших душах европейской войной, я начал в 1917 году свои лекции по истории международного права, я сделал оптимистичное исповедание веры, исповедание абсолютной веры в эффективность тех принципов справедливости, которые должны регулировать отношения народов.

Позвольте мне повторить то, что я сказал по этому случаю:

Международное право — это поистине триумф разума. Применяя к этому предмету известное изречение, сказанное, однако, применительно к более широким областям, это «сам человеческий разум, поскольку он применяется к управлению народами». Ибо, хотя некоторые из его правил соблюдаются грубо и инстинктивно как проявления социальных потребностей в примитивных группах, сила, которая является отрицанием Права, преобладала над этими правилами до такой степени, что только благодаря высшему влиянию религиозных идей, которые всемогущи в младенчестве социальных организаций, они применялись в некоторой степени для защиты таких прав, как уважение, причитающееся послам, неприкосновенность священных перемирий и захоронение солдат, павших на полях сражений.

Именно благодаря усилию разума, постоянно прогрессирующего и неуклонно получающего все большее просвещение, с течением веков были установлены те стандарты, которые теперь налагают неизбежные обязательства на современные государства. Эволюция была гармоничной в своих изменениях и отражает различные стадии цивилизации, через которые прошло человечество.

Разум стремился заменить царство насилия, отрицание мысли, осуществляя прогрессивное развитие человеческого общества силой справедливости; и именно поэтому с каждым днем устанавливаются все более совершенные отношения между цивилизованными странами через уважение к равенству всех и через признание взаимной индивидуальности, что, по сути, является следствием уважения, которого мы требуем для себя. Короче говоря, этот прогресс опирается на осознание достоинства человека, осознание, которое в данном случае логически подводит людей к признанию суверенитета народа и суверенной независимости государства, что подразумевает, что каждый волен организоваться так, как считает нужным, чтобы выполнить свое предназначение без иностранного вмешательства.

Слишком верно то, что нынешняя катастрофа, потрясшая мир, породила мысль, печальную мысль о том, что работа веков потерпела неудачу; и действительно, зрелище ужасает нас своим масштабом. Лидеры человечества, которые вели движение вперед к духовной свободе, которые поощряли конгрессы и конференции, призванные сблизить людей и тем самым урегулировать их разногласия, которые учредили в Гааге высший Трибунал Наций, увидели себя вынужденными принять тот самый способ, который казался навсегда отвергнутым из-за всеобщего осуждения.

Англия, благоразумная Англия, модель, по которой все свободные нации решили формировать свои институты и свою жизнь; энергичная Германия, столь же ученая, сколь и сильная, чья мощь установлена поддержанием той дисциплины и мужественного правила жизни, которыми восхищался Тацит, предлагавший их декадентствующим римлянам в качестве упрека, поскольку они не могли служить моделью; Италия, наш учитель в искусствах, а также в науке, которую мы исповедуем, одаренная тонким, глубоким и гармоничным гением, сделавшим навсегда знаменитыми школы Прокула и Сабина; Франция, восхищаемая и достойная восхищения Франция, alma mater стольких счастливых инноваций и стольких поколений высоких мыслителей, особенно того поколения столетней давности, считавшегося героическим, как понимал героизм Карлейль, и которое, будучи вдохновленным Боливаром, перевело идеализм в действие и увековечило самый трансцендентный момент в истории этих Америк; — Россия, — я воздержусь от упоминания России, потому что темное облако затмило для подавляющего большинства духовную силу этого народа, обремененного будущими проблемами, но пронизанного сентиментальным и глубоким мистицизмом, который некоторые обнаружили, когда начали восхищаться Толстым и Достоевским, которых Энрико Ферри сравнивал с Данте, — все эти нации и те, на кого они сильно влияют, все эти народы, занимающие столь видное место в истории, мы видим фанатизированными огнем войны, сеющими смерть безжалостно, распространяющими разруху из одного полушария в другое и насаждающими пессимизм, если не отчаяние, в одной совести за другой. И это как раз тогда, когда казалось невозможным, чтобы кто-либо из них, на нынешней стадии развития, должен был вступать в борьбу, иную, чем та, через которую жизнь могла бы стать более безопасной и комфортной, физическое благополучие — большим, а нации — приближенными к спокойному царству духа.

Но мы никогда не должны упускать из виду тот факт, что все это лишь кризис, один из тех великих конвульсивных кризисов морального организма, из которого концепция права и необходимость использования единственных формул, поистине защищающих справедливость и правосудие, выйдут более энергичными, чем когда-либо.

После этой великой войны стремление к прочному миру будет более интенсивным, и средства для обеспечения этого мира будут применяться с большей энергией.

Эти надежды, лелеемые многими из нас во время борьбы, мы увидели синтезированными в вильсоновской концепции и включенными с точностью кодекса в Устав Лиги Наций. Со времени появления христианства только Тридцатилетняя война, закончившаяся Вестфальским конгрессом, и Французская революция с ее декларацией прав человека (которую Грегуар намеревался дополнить декларацией прав государств) оставят на международном праве столь же глубокий след, как Мировая война с ее Уставом Лиги Наций.

Полет орлов, но, к счастью, не имперских орлов, пересекает все границы; великодушное чувство солидарности борется за то, чтобы победить бесплодное недоверие, и члены человеческой семьи начинают узнавать друг друга. Кажется, будто мы приближаемся к реализации щедрой идеи Цицерона и Сенеки; человек нигде не является иностранцем; его истинная родина — вселенная. Мечта о Magna Civitas, идеальном городе человечества, обретает форму.

План Вильсона направлен к этой цели. Мы видели, что он не нов, но он велик. Среди прочих, Сюлли и Генрих IV, аббат Сен-Пьер и Руссо лелеяли эту идею, которую Вольтер, скептик, считал химерической. Кант, философ, имел обыкновение говорить: «То, чего мы желаем, — это Генеральный конгресс наций, созыв и продолжительность которого зависели бы исключительно от суверенной воли отдельных членов лиги».

Родословная государственных деятелей, мечтателей и философов — это единое и привилегированное моральное происхождение. Благоразумная предусмотрительность, творческое воображение и глубокое понимание высших законов, которые регулируют природу и человека, кристаллизуются в душах освободителей. Боливар также стремился создать Ассамблею Наций на Панамском перешейке. И примечательно, что эти нации в плане Боливара, как и в Уставе Лиги Наций, были бы вынуждены подчиняться принципам международного права. Конгресс в его первом проекте должен был быть создан несколько жестко, и в этом тоже Боливар предвосхитил облагораживание идеи, поддерживаемой современными писателями, такими как Блунчли, Дадли Филд, Фиоре, Пессоа (ныне президент Бразилии), и которая была предметом многочисленных международных конференций.

Какую глубокую печаль должен был чувствовать наш великий освободитель, когда в образных выражениях он сравнивал свой неэффективный план конгресса с безумным греком древности, который думал, что, стоя на скале, он может управлять кораблями, проходящими по морю!

Непосредственный генезис Устава Лиги Наций находится в знаменитых Четырнадцати пунктах президента Вильсона.

Некоторые из них приведены ниже:


В первом президент Вильсон предлагает международные мирные соглашения, заключенные откровенно и открыто, и обязательство запретить секретные международные соглашения любого рода в будущем.

Во втором он предлагает свободу морей в мирное время, а также в военное время, за исключением территориальных вод и морей, которые могут быть закрыты международными действиями с целью выполнения международных соглашений.

В третьем он предлагает устранение, насколько это возможно, экономических барьеров и установление равных торговых условий для государств, которые примут мир и объединятся для его поддержания.

В четвертом он предлагает сокращение вооружений до минимального предела, совместимого с внутренней безопасностью каждой страны.

Наконец, в четырнадцатом он предлагает создание Генерального общества наций для гарантии территориальной целостности и политической независимости как малых, так и крупных государств.


Конечно, этот шлем Мамбрино получил многочисленные вмятины, как это случается со всеми великодушными мечтами, когда они вступают в контакт с эгоизмом или с поглощающим дыханием страстей момента; давайте, однако, иметь веру в того святого философа, который учит, напротив, что совершенное существо — это тот, кто переходит от понимания к реальности, и будем надеяться, что он будет эволюционировать к высшим формам.

Будем надеяться, что такой шлем не окажется тазом цирюльника.

Цели Лиги сжато изложены в ее замечательной преамбуле:


«Высокие Договаривающиеся Стороны,

В целях развития международного сотрудничества и достижения международного мира и безопасности путем принятия обязательств не прибегать к войне, путем предписания открытых, справедливых и почетных отношений между нациями, путем твердого установления понимания международного права как фактического правила поведения между правительствами и путем поддержания справедливости и скрупулезного уважения ко всем договорным обязательствам в отношениях организованных народов друг с другом» и так далее.


Для реализации этих целей необходимо установить средства, которые позволят нациям урегулировать свои разногласия, не прибегая к войне. Необходимо сократить нынешние вооружения и устранить на будущее это бремя, которое давит на современные народы, как ненавистные военные дани древности, и которое является ничем иным, как возрожденной формой рабства. Для достижения этого Совет Лиги наделен работой по формулированию программы сокращения вооружений, основанной на запросах и решениях, принятых соответствующими правительствами, и с целью контроля за производством боеприпасов.

Что касается первого пункта, предписан ряд мер, уже установленных международным правом и строго санкционированных положениями Устава.

Государства, между которыми могут возникнуть споры или конфликты, будут обращаться в Совет или Ассамблею, или передавать свои дела в арбитраж. Им запрещено прибегать к войне до истечения трех месяцев после решения Совета или Ассамблеи, или третьего государства, к которому они могли обратиться; все это с той целью, чтобы советы благоразумия, сила справедливых решений и само успокаивающее и умиротворяющее действие времени могли оказать свое влияние на раздраженные чувства людей.



Для достижения своей главной цели Устав также предусматривает создание постоянного Третейского суда, института, который вместе с экономическими санкциями, установленными в том же Уставе, будет самым эффективным инструментом его цивилизующего действия, ибо мы хорошо знаем, что мир никогда не будет существовать среди людей, пока справедливость отрицается.

Проект создания постоянного кодекса международного характера встретил в Гааге, и всегда встречал, одно грозное препятствие: как могут быть представлены все государства в органе, который обязательно должен быть небольшим?

Отмечается, что исключение некоторых из них рассматривается как вопиющее насилие над юридическим равенством и ущемление суверенитета этих государств.

На втором заседании Совета, состоявшемся в Лондоне, эта тема была тщательно изучена, и после блестящего доклада Буржуа было решено передать вопрос комитету видных международников, чтобы они могли разработать средства для устранения трудностей, препятствующих реализации цели. Среди этих международных фигур были включены два южноамериканца: Кловис Бевилаква и доктор Драго, имя последнего теперь ассоциируется с печальными воспоминаниями, человек, к которому Венесуэла сохраняет благодарную и уважительную привязанность.

Еще один проект Лиги — организация труда. Знаете ли вы людей, более достойных внимания сильных мира сего и сострадания всего человечества, чем ребенок, женщина и рабочий, отдающий свои силы плодотворному труду?

Представив более отдаленные предпосылки и историю создания Устава Лиги, а также цели, к которым она стремится, и средства, используемые для их достижения, остается лишь сказать несколько слов о работе нового органа международного права, созданного этим Уставом. В этом я буду следовать самому Уставу:


ЧЛЕНЫ ЛИГИ

Члены Лиги делятся на две категории: первоначальные члены и те, кто присоединился позднее.

Первоначальными членами являются:


1. Союзные и объединившиеся державы, подписавшие мирный договор.

2. Приглашенные государства, которые могли присоединиться к Уставу без оговорок.




Тринадцать государств, в том числе Венесуэла, были приглашены, и все они присоединились. Присоединенными членами являются: Любое полностью самоуправляющееся государство, доминион или колония, которые могут быть приняты.


Любое полностью самоуправляющееся государство, доминион или колония, которые могут быть приняты.


Любой член Лиги может выйти из ее состава, уведомив о своем намерении за два года, при условии, что к моменту выхода все его международные обязательства были выполнены.

Ассамблея уполномочена принимать новых членов Общества большинством в две трети голосов своих членов.

Любой член, виновный в невыполнении обязательств, установленных Уставом, может быть исключен из Лиги единогласным голосованием всех членов Общества, представленных в Совете.



ОРГАНЫ И ФУНКЦИИ

Органами Ассоциации являются:

	А. Ассамблея;

	Б. Совет.



Им будет помогать постоянный Секретарь.



Ассамблея будет состоять не более чем из трех представителей от каждого члена Лиги, которые будут иметь право только на один голос.

Ассамблея может рассматривать на своих заседаниях любой вопрос, входящий в сферу деятельности Лиги или затрагивающий мир во всем мире.

В настоящее время Совет состоит из представителей главных Союзных и объединившихся держав, а также представителей четырех других членов Лиги, а именно: по одному представителю от Соединенных Штатов, Британской империи, Франции, Италии и Японии; и четырех других членов, которые до новых назначений Ассамблеей будут представлены Бельгией, Бразилией, Испанией и Грецией.

Поскольку Устав Лиги не был одобрен Сенатом Соединенных Штатов, эта держава не имела указанного представительства, и заседания Совета проходили с участием остальных восьми членов.



Ассамблея и Совет принимают решения (как правило) единогласным голосованием всех членов, представленных на заседании.

Все процедурные вопросы (назначение следственных комиссий и т. д.) решаются большинством голосов.



Генеральный секретарь назначается Советом с одобрения Ассамблеи.



Представители Ассоциации пользуются дипломатическим иммунитетом. Их заседания, здания и т. д. неприкосновенны.

Совет может выбрать местопребывание Лиги. В настоящее время Устав устанавливает это местопребывание в городе Женеве.



Должна быть создана Военно-морская комиссия для консультирования по военным, морским и воздушным вопросам в целом, и особенно по выполнению положений статей 1 и 8, то есть касающихся членов Лиги и сокращения вооружений.



Совет уполномочен:

1. Подготавливать планы сокращения вооружений с учетом расследований и решений, принятых различными правительствами.

2. Принимать меры в отношении частного производства боеприпасов и военных материалов.



Члены Лиги обязуются уважать и сохранять против внешней агрессии территориальную целостность и существующую политическую независимость всех членов Лиги. Совет дает рекомендации относительно средств обеспечения гарантий территориальной целостности и независимости. Любая война или угроза войны против любого члена Лиги является предметом озабоченности всей Лиги.

СФЕРА ДЕЯТЕЛЬНОСТИ ЛИГИ

Лига, благодаря своему договорному характеру, устанавливает неизбежные обязательства для государств, которые в нее вступают. Соответственно, остальные государства остаются вне ее, поскольку хорошо известно, что конвенции налагают обязательства только на стороны, подписавшие их или присоединившиеся к ним.

Но природа этого международного организма сама по себе препятствует тому, чтобы он был полностью ограниченным. Лига, учитывая цели, к которым она стремится, не могла бы ограничить свои действия только входящими в нее государствами, даже если эти государства составляют, как это есть на самом деле, почти все страны мира. Очевидно, что Лига, сокращая свои вооружения, не могла бы без беспокойства наблюдать за тем, как другое государство, не входящее в нее, наращивает собственное вооружение.

Мы уже видели, что Ассамблея должна принимать к сведению не только все, что входит в сферу ее деятельности, но и все, что может повлиять на мир во всем мире, и это дает ей неограниченную сферу деятельности.

В случае спора между членом Лиги и государством, не являющимся членом Лиги, государство, не являющееся членом Лиги, должно быть приглашено (среди прочих мер по сохранению мира) принять обязательства членства в Лиге для целей такого спора.

В целом, в отношении государств, не являющихся членами Лиги, Лига должна стремиться к тому, чтобы они принимали в своих спорах ту же юридическую процедуру, что и члены Лиги, а именно: посредничество, арбитраж, следственные комиссии и т. д.; и Лига может даже применять санкции, которые государства-члены могут понести за невыполнение Устава, и которые варьируются от мер экономической изоляции до актов войны.


Формалистический и узкий критерий утверждает, что международное право вообще не является правом, поскольку в нем отсутствуют три элемента, делающие право осязаемым для всех лиц — законодатель, судья и исполнитель.

Устав Лиги Наций берет на себя задачу представить всех этих персонажей. Он предлагает нам их всех одновременно: законодателя par excellence, судью и исполнителя всех великих решений — в одном и том же органе, а именно в бдительном общественном мнении человечества.

Вот, в кратком изложении, подготовленном для урока, Устав Лиги. Если он потерпит неудачу сегодня, он появится снова. Эта идея бессмертна, и она вернется очищенной и более прекрасной. Факт, ныне неоспоримый, экономической солидарности должен привести к политической солидарности. Нации больше не смогут нападать и расчленять друг друга, не нанося вреда самим себе.

Солидарность и сотрудничество; дипломатия откровенная и открытая, служащая народам, а не, как прежде, фальшивое искусство придворных и лакеев; постоянная свобода судоходства и торговли; экономическая свобода; всеобщее разоружение; равенство между государствами, как великими, так и малыми — вот идеи, выраженные с убежденностью и престижем апостола президентом Вильсоном, которые всеобщее сознание человечества, хотя и знало их раньше, теперь приняло как новое евангелие.

Мыслители Французской революции вполне могли бы гордиться тем, что провозгласили права человека. Президенту Вильсону будет принадлежать слава провозглашения прав народов, потому что Лига Наций означает не отрицание патриотизма, не отрицание страны, а прославление этой возвышенной концепции, так же как идея страны не исключает материнскую идею семьи и дома, которая была и всегда остается ее необходимым фундаментом. Это звенья мистической цепи, не угнетения, а спасения, единства и гармонии. Стройте достойные дома, и у вас будет великая страна; облагораживайте свою страну добродетелью, и вы будете работать на благо мира.

Я благодарю всех вас, особенно доктора Шеруэлла, за то, что вы были так добры, почтив своим присутствием эту простую церемонию.







II Редакционный комментарий о миссии Джорджтаунского университета в Венесуэле


ХОРОШИЕ ТОРГОВЫЕ ПОСЛЫ

[Из N. Y. Post Express, 11 августа 1920 г.]

В Джорджтаунском университете успешно работает факультет внешней службы, ценность которого наша газета подтвердила еще при объявлении о создании проекта. Недавно двадцать пять студентов этого факультета были отправлены в Южную Америку для изучения торговых условий, и своей штаб-квартирой они сначала выбрали Каракас, Венесуэла. А теперь заметьте, что произошло. Эти молодые люди устроили официальный и домашний быт в консульстве Соединенных Штатов; они общались с венесуэльцами, которым пришлись по душе, и вскоре консульство стало местом встреч деловых людей Каракаса. И в Каракасе, и по всей Венесуэле было продано больше товаров для дома и офисного оборудования различных видов, чем удалось достичь за последние пять лет с помощью обычных коммерческих писем и разъезжающих агентов. Более того, поступает корреспонденция, касающаяся более крупных заказов, в торговые дома, которые быстро наладили связь с Джорджтаунским университетом. Вот тот тип торгового представительства, который нам нужен в Южной Америке и во всем мире. Обучайте нашу молодежь идеям и знаниям, необходимым для внешней службы, как коммерческой, так и политической. А затем отправляйте их за границу, чтобы они стали известны, а также чтобы они сами узнали мир. Мы — наименее известная из всех великих наций за пределами наших собственных границ, потому что мы были хуже всего представлены. Пришло время изменить все это, и другим высшим учебным заведениям стоило бы последовать примеру Джорджтауна.

СТУДЕНЧЕСКОЕ БРАТАНИЕ

[Из El Nuevo Diario, Каракас, 20 июня 1920 г.]

Студенты, как правило, свободны от предрассудков и избавлены от бремени предвзятых идей, которые в большинстве случаев искажают суждения людей, намеревающихся изучить проблемы самобытной национальности с самых основ. По своему темпераменту они оптимисты и любят смотреть на явления жизни беспристрастным взглядом. Поэтому их впечатления обладают высокой степенью искренности, которая, возможно, ценнее наблюдений, основанных на опыте. Мы уверены, что североамериканские студенты, направляющиеся в Венесуэлу, смогут по возвращении привезти с собой свежее и приятное впечатление о благородной венесуэльской земле и смогут понять, что со стороны студентов Испанской Америки по отношению к студентам Соединенных Штатов существует лишь теплая симпатия и великодушное братство.

Желательно, чтобы в будущем Джорджтаунский университет, который уже подал пример, и другие североамериканские университеты организовывали подобные студенческие поездки в другие страны Нового Света, отправляя группы студентов, которые в течение нескольких месяцев будут жить жизнью испаноамериканцев.

В свою очередь, желательно также, чтобы испаноамериканские университеты начали организовывать подобные студенческие поездки в Соединенные Штаты, должным образом курируя их и ежегодно отправляя определенное количество студентов не для того, чтобы учиться в стенах учебных заведений, а для того, чтобы соприкоснуться с повседневной жизнью страны и деятельностью народных масс.

Для венесуэльцев этот визит североамериканских студентов станет поводом для удовлетворения, и общество этой страны со всей уверенностью постарается доказать свою состоятельность, сделав их пребывание приятным, предоставив им необходимые средства, чтобы их путешествие было во всех отношениях полезным, дабы можно было сформировать определенное суждение о значимости нашей нации.

Поездка, организованная доктором Шеруэллом в том виде, который мы уже отметили, представляется прецедентом огромной важности для отношений между студенческими обществами двух великих частей континента, поскольку она должна в ближайшем будущем принести пользу всем.

Трудиться на этой ниве означает поливать плодородное семя, семя истинного прогресса и демократии, и тот, кто посвящает свои усилия этой цели, заслуживает поздравлений общественности.



ПРИБЫТИЕ АМЕРИКАНСКИХ СТУДЕНТОВ

[Из El Nuevo Diario, 27 июня 1920 г.]

Ла-Гуайра, 26 июня. — Сегодня, как и было объявлено, на пароходе «Каракас» прибыли выдающийся профессор господин Шеруэлл из Джорджтаунского университета и группа американских студентов, которые едут в Каракас на каникулы и для практики в испанском языке.

На борт парохода поднялись несколько комиссий, чтобы поприветствовать их: одна от Министерства иностранных дел, другая от Министерства народного просвещения и третья от Федерации венесуэльских студентов.

На таможне господин М. А. Фалькон Рохас предложил несколько тостов с шампанским от имени упомянутых министерств, а также от имени господина Министра финансов.

Затем господин Шеруэлл, все студенты и различные комиссии проследовали в отель «La Alemania» в Макуто, где был подан великолепный обед.

Около четырех часов дня все отправились на автомобилях в Каракас.

Во всех этих мероприятиях царила величайшая сердечность. Студенты разместились в лучших пансионах этого города.

Профессор Шеруэлл в своих словах в ответ на сердечные тосты, с которыми обращались как к нему, так и к сопровождающим его студентам, выразил свою глубокую признательность за великолепный прием, оказанный им в Венесуэле, и заявил, что его нисколько не удивляет проявленное внимание, поскольку он хорошо знал, что в этой стране именно так демонстрируется сердечная и искренняя симпатия, которую испытывают к сынам великой Республики.



В этом городе с момента прибытия высокопоставленные гости окружены многочисленным вниманием; особенно господин Шеруэлл, которого в месте его проживания приветствовали многочисленные высокие персоны, помимо комиссий, назначенных министрами иностранных дел, финансов и народного просвещения.

El Nuevo Diario самым сердечным образом приветствует господина Шеруэлла и сопровождающих его студентов и желает им всяческих благ во время их пребывания среди нас.



С величайшим удовольствием публикуем ниже список молодых студентов, которые будут нашими почетными гостями и своим присутствием укрепят узы традиционной и крепкой дружбы, связывающие народы Соединенных Штатов и Венесуэлы.

Доктор Шеруэлл, директор; Уолтер Доннелли, Джеймс О'Нил, Пол Бэббит, Джордж Маккенна, Томас Моррис, Джон Хейлер, Дэвид Шлезингер, Таунсенд, Фрейзи, Костелло, Филип Салливан, Кирилейсон, Джонсон, Мерфи, Фэннинг, Джозеф Куинлан, Хопкинс, Дж. Гомер Батлер.

ПРОФЕССОР ШЕРУЭЛЛ

[Из El Universal, 27 июня 1920 г.]

Со вчерашнего дня гостем Каракаса является выдающийся североамериканский ученый господин Гильермо А. Шеруэлл, просекретарь Второго Панамериканского финансового конгресса и юридический консультант Центрального исполнительного совета Высшей международной комиссии.

С момента высадки в Ла-Гуайре господин Шеруэлл был окружен сердечным вниманием со стороны правительства Венесуэлы и самых известных центров страны.

По назначению Министерства финансов господин Рамон Хименес Санчес, генеральный инспектор таможен, приветствовал профессора Шеруэлла по прибытии и предложил ему гостеприимство от имени Национального правительства.

СТУДЕНЧЕСКАЯ МИССИЯ

Как и было объявлено, вчера в Ла-Гуайру прибыл американский пароход «Каракас», на борту которого прибыли доктор Гильермо Шеруэлл и группа молодых студентов из Джорджтаунского университета, Соединенные Штаты.

Встречать их в соседний порт на автомобилях отправились, помимо делегаций Министерства иностранных дел и Национального совета народного просвещения, специальная комиссия Федерации венесуэльских студентов в составе бакалавров Атилано Карневали (президент Ассоциации), Эфраина Каямы Мартинеса, Мигеля Суньиги, Хасинто Фомбоны, Родольфо Молейро, Германа де лас Касаса, Гонсало Карневали и Эдуардо Кальканьо-младшего. После приветствия, которое было им сказано на борту, американские студенты были приглашены своими венесуэльскими товарищами на обед в Макуто, откуда в последние часы дня они направились в Каракас.

Визит столь выдающихся представителей североамериканской молодежи имеет особое значение в эти моменты, когда усиливается более тесное духовное сближение между народами Америки.

Также господин Мануэль Сегундо Санчес, директор Национальной библиотеки, уполномоченный Министерством финансов для сопровождения выдающегося гостя и содействия его работе в Каракасе, приветствовал его на борту американского парохода.

Доктор Шеруэлл поднялся в Каракас в сопровождении господ Санчеса и Хименеса Санчеса, и уже по прибытии в свою резиденцию его посетил доктор Альварес Фео, директор таможен при Министерстве финансов, который приветствовал его.

Высшая международная комиссия примет сегодня в 11:30 утра выдающегося гостя в своем зале заседаний. Господин Шеруэлл, профессор кафедры испанского языка Джорджтаунского университета, имеет поручение от Центрального исполнительного совета Высшей международной комиссии передать Венесуэльской секции сердечный привет и обсудит с ней различные вопросы. С этой целью Комиссия проведет несколько заседаний, на которых будет присутствовать доктор Шеруэлл.

Выдающийся гость возглавляет группу студентов Джорджтаунского университета, чей визит в Каракас будет способствовать тесному студенческому сближению между двумя странами. Они намерены возложить венок на могилу Освободителя и еще один — к статуе Вашингтона.

Это обстоятельство делает визит профессора Шеруэлла в Каракас, где для него готовятся некоторые почести, еще более приятным.

Приветствуя прославленного гостя, мы выражаем самые сердечные пожелания того, чтобы его миссия в Венесуэле имела самый счастливый успех.



El Universal с удовольствием приветствует североамериканских студентов, чей визит в Каракас будет способствовать укреплению интеллектуальных связей, объединяющих Венесуэлу с великой родиной Вашингтона, и установлению более активного обмена идеями между студенческой молодежью обеих стран.




Доктор Шеруэлл прибыл в восторге от ситуации, с которой он столкнулся в Венесуэле. Больше всего его впечатлили высокий уровень правительства и его строгое следование выполнению своего долга, шоссе, железные дороги, денежная система и т. д. Он также считает, что народ «является одним из лучших типов человечества, существующих в мире». Все эти темы будут рассмотрены в диссертациях, которые студенты Джорджтаунского университета представят на своих следующих экзаменах для получения ученых степеней.


[Из La Prensa, Нью-Йорк, 26 августа 1920 г.]

Вашингтон, 25 августа. — Доктор Уильям А. Шеруэлл, профессор испанского языка в Джорджтаунском университете и эксперт-консультант Высшей межамериканской комиссии, только что вернувшийся из Венесуэлы с группой из 18 студентов факультета внешней службы университета, приехал из Венесуэлы под впечатлением от высокого класса государственных служащих, которые есть в этой стране, а также от ее деловых людей, где он был тепло встречен теми же людьми, которых он характеризует как «один из лучших типов человечества, существующих в мире». Профессор руководил студентами, которые готовятся к работе в сфере внешней торговли, некоторые из которых, по его словам, получили предложения от коммерческих фирм, несмотря на что они продолжат обучение в университете до следующего июня. Каждый студент подготовил отчет или доклад по одной из различных фаз экономики, промышленности или торговли Венесуэлы. Кофейная и сахарная промышленность, экспорт нефти, работа шахт, банковская и денежная система, иммиграционные законы, образование, государственный долг — вот некоторые из тем, которые студенты затронут в своих докладах.

Доктор Шеруэлл рассказал о большом развитии, которое произошло в Венесуэле, о большом расширении железнодорожной сети, которая во многих местах пересекает горы, и о великолепных автомобильных дорогах, уже построенных и запланированных к строительству. В Венесуэле много автомобилей, но заказы будут продолжаться. В сельскохозяйственных районах внедряются тракторы, а животноводство получает новый импульс. Внедряются новые модели, особенно из Соединенных Штатов, и промышленность в целом хорошо развита. По словам доктора Шеруэлла, существуют возможности для дальнейшего развития животноводства, поскольку есть несколько районов, еще не используемых для этой цели.

Венесуэла — южноамериканская страна, ближайшая к Соединенным Штатам, и существует возможность для более обширной торговли между двумя странами. И все же, говорит доктор Шеруэлл, между двумя странами нет крупного пассажирского и грузового сообщения. Он считает, что необходимо устранить эту потребность.

Отправившись в Венесуэлу в качестве официального представителя Высшей межамериканской комиссии и инструктора студентов, доктор поддерживал связь с генералом Хуаном Висенте Гомесом, избранным президентом, членами кабинета министров и другими видными чиновниками. Министр народного просвещения дал обед в Сан-Хуане для группы Шеруэлла, на котором присутствовали генерал Гомес и президент. Одной из особенностей визита стала четырехдневная поездка на автомобилях по стране, во время которой они смогли осмотреть места, представляющие промышленный и исторический интерес. Они посетили плантации сахарного тростника и кофе; Валенсию, самый красивый из тропических городов; Ла-Викторию, знаменитую в истории тем, что в начале прошлого века там испанские войска были разбиты сторонниками независимости; и старую ферму Сан-Матео, принадлежавшую Боливару, где капитан Рикаурте, видя, что не может дольше удерживать холм, который он защищал, отправил своих людей на равнину и поджег артиллерийский парк, когда прибыли испанцы, взорвав все вместе с собой.

Доктор Роман Карденас, министр внутренних дел и президент Высшей межамериканской комиссии, — человек, — говорит доктор Шеруэлл, — к которому он питает глубочайшее уважение. Он совещался со всеми членами кабинета, с некоторыми из которых был в тесном контакте, и обнаружил, что они, как и служащие в правительственных учреждениях, компетентны и твердо преданы своей работе, не вмешиваясь в политику. Доктор Шеруэлл также говорил о замечательных художниках, которых породила Венесуэла, упомянув сеньора Тито Саласа, одного из великих художников современности. В Венесуэле много поэтов и писателей высокого уровня.

Денежная система, похожая на французскую, функционирует эффективно. Золота в изобилии, говорит доктор Шеруэлл; и во время войны, когда большинство стран приостановили платежи, Венесуэла продолжала выплачивать свои долги, соблюдая строгую экономию, и теперь имеет на депозитах в банках большое количество золота.

СТУДЕНТЫ ДЖОРДЖТАУНА ПРИВЕТСТВУЮТСЯ В ВЕНЕСУЭЛЕ

[Из Sunday Star, Вашингтон, июль 1920 г.]

Профессор Гильермо А. Шеруэлл, преподаватель испанского языка в Джорджтаунском университете, и восемнадцать студентов университетской Школы внешней службы, которые покинули Вашингтон чуть больше месяца назад, чтобы получить практические знания о латиноамериканской торговле из первых рук, были очень тепло встречены в Венесуэле как правительственными чиновниками, так и местными жителями, согласно письму, которое только что получил один из здешних друзей. Помимо представления Джорджтауна и выполнения функций наставника студентов, доктор Шеруэлл также поехал в качестве представителя Высшей межамериканской комиссии, экспертом по правовым вопросам которой он является.

«Существует тенденция — пока очень успешная — сделать Венесуэлу независимой в промышленных вопросах», — пишет доктор Шеруэлл в связи с визитом, который он и его группа только что нанесли на выставку природных ресурсов и промышленных товаров.

«Шоссе превосходны, — продолжает он. — Ассигнования на народное образование в этом году были удвоены. Денежная система проста. Золото находится в свободном обращении».

Ссылаясь на правительственные ведомства, которые он специально изучал, он говорит, что «кажется, там на своем месте находятся нужные люди».

Доктор Шеруэлл сообщает, что как раз перед его прибытием в Каракас, столицу, была ратифицирована конвенция о коммерческих агентах. Цель этого договора, который теперь согласован между Соединенными Штатами и шестью другими американскими республиками, заключается в облегчении торговых отношений путем упрощения таможенных правил и положений для въезда в различные страны коммерческих агентов с их образцами товаров.

Конвенция, которая сейчас подписывается с разными странами, устранит многие неудобства, которым подвергались коммерческие агенты, такие как уплата в некоторых странах многочисленных местных налогов и сборов. Согласно новой системе, в каждой стране потребуется только единый лицензионный сбор.

Еще одной важной особенностью является либеральное таможенное отношение к образцам, которые везет с собой «разъездной агент». Образцы, не имеющие коммерческой ценности, будут ввозиться беспошлинно, в то время как другие образцы будут временно освобождаться от пошлин под залог их реэкспорта в течение шести месяцев. Также будет исключена задержка при таможенной очистке образцов. Помимо Венесуэлы, другими странами, подписавшими конвенцию о коммерческих агентах, являются Гватемала, Панама, Парагвай, Сальвадор и Уругвай.

Также была только что подписана конвенция об арбитраже коммерческих споров между Торговой палатой Венесуэлы и Торговой палатой Соединенных Штатов, пишет доктор Шеруэлл. Все это, по его словам, было «хорошими новостями». Подобные конвенции между национальными торговыми органами этой страны и некоторыми другими американскими республиками уже действуют, и достигнутые результаты, как говорят, превосходны. Это заставляет заинтересованных торговых чиновников полагать, что такой механизм для оперативного и эффективного разрешения споров, которые могут возникнуть между деловыми людьми и фирмами различных стран, будет создаваться один за другим в странах, с которыми торгуют Соединенные Штаты.

СПОРТИВНЫЕ ЗАМЕТКИ МАТЧ ПО БЕЙСБОЛУ


[Из El Imparcial, 18 июля 1920 г.]

Сегодня утром на красивых полях Атлетического центра при большом стечении публики, украшенной женским элементом, состоялся матч, организованный между двумя бейсбольными командами: одна состояла из североамериканских студентов Джорджтаунского университета, а другая — из учеников Салезианского колледжа этого города.

По правде говоря, спортивное соотношение сил было не совсем равным: американцы имели преимущество во всем: в росте, возрасте, силе; но ребята из Салезианского колледжа приложили максимум усилий, чтобы выглядеть достойно, и в последний момент, когда в финальном иннинге студенты Джорджтауна набрали «кучу» очков, что делало поражение позорным, местные ребята собрались и набрали столько же, сохранив честь, по крайней мере in partibus.


[image: ]
Трофей, врученный студентам Джорджтауна Министром народного просвещения






Среди них стоит отметить аплодисменты в адрес игрока третьей базы салезианцев Франко Руссо, который стал героем праздника. Игра с самого начала была сосредоточена на третьей базе; вся защита была в его руках, и парень вел себя как чемпион, поскольку в его руки попало по меньшей мере девять аутов.

Также очень активным и эффективным был Кораито. И отличились Мааль, Кастельяно, Перес, Лопес, Равело и Арратия (М).

Из американцев мы особенно запомним фол-аут кэтчера Фэннинга и еще один — игрока 3-й базы Хопкинса; потрясающий прием мяча на бегу и спиной вперед шорт-стопа Фрейзи и всю «работу» дня игрока первой базы Джо Куинлана.

С той и другой стороны били сильно, и ни один из двух питчеров не дошел до конца игры.

После игры команды и некоторые зрители были приглашены в колледж и угощены там отцами-салезианцами. Были возгласы в честь Джорджтаунского университета, на которые американцы ответили ура в честь венесуэльских студентов.

Салезианский колледж подарил студентам Джорджтауна мяч, последний, которым играли, со следующей надписью: «Каракас — Венесуэла — Салезианский колледж студентам Джорджтауна».

Это был во всех отношениях праздник симпатии и братства, без какого-либо иного стимула, кроме истинной любви к спорту, поскольку, как известно, молодые северяне не являются профессиональными бейсболистами, а обладают врожденной страстью молодых людей своей страны к физической культуре.

И эта игра с салезианцами всколыхнула дремавший бейсбольный энтузиазм с его солнечными и радостными утрами, полными женщин, ведь уже говорят о следующей встрече на тех же полях в пользу Венесуэльского Красного Креста между студентами Джорджтауна и командой, выбранной из лучших игроков исчезнувших и действующих каракасских клубов, таких как Samanes, Independencia, Salesianos и т. д.

Пусть так и будет, и у нас будет сенсационная игра.



Счет по иннингам игры, состоявшейся сегодня утром между студентами Джорджтаунского университета и учениками Салезианского колледжа Каракаса:





	Estudiantes de Georgetown



	1
	 0
	 2
	 0
	 0
	 3
	 0
	 0
	 5
	—Total 11



	Salesianos



	0
	 1
	 0
	 0
	 2
	 0
	 0
	 1
	 4
	—Total 8





А. Матер.








Примечания транскриптора:

Таблица на стр. 139 под названием «Импорт почтовыми посылками» содержит ошибку в 2000 долларов в колонке за 1918 год. Невозможно определить, является ли неверным итоговое значение или один из отдельных пунктов занижен на эту сумму.

Молчаливо исправлены простые орфографические, грамматические и типографские ошибки.

Сохранены анахроничные и нестандартные написания, как в оригинале.
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